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Áreas de intervención

1. Plan de Potenciación del transporte público

1.1 Reordenación del transporte público urbano

En la actualidad existen tres líneas de autobú s urbano en Motril. Estas tres líneas ofrecen un 
servicio con solapamientos que nos da la oportunidad de reducir su nú mero de las 3 actuales a 
solo 2 manteniendo la cobertura actual tal y como se ve en los planos siguientes. Los recursos 
disponibles  serían  los  mismos  pero  concentrados  en dos líneas  de  tal manera  que se 
aumentarían las frecuencias de paso en las dos líneas o al menos en una de ellas en funció n de 
las necesidades del servicio. El aumento de frecuencias sería considerable.

Se propone por tanto la eliminació n de la línea 3 y la modificació n de la línea 2 para ofrecer 
servicio en aquellos puntos de la ciudad que quedarían sin oferta. La línea 1 mantiene su 
recorrido actual.
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1.2 Optimización de la frecuencia

En la reordenació n propuesta se elimina la línea 3 y se modifica el recorrido de la línea 2 
aumentándolo de tal manera que no se pierda cobertura con respecto a la situació n actual. Los 
vehículos utilizados en la línea 3 se propone se utilicen para reforzar a la nueva línea 2 de tal 
manera que la frecuencia de dicha línea pase de un autobú s cada hora a un autobú s cada 30 
minutos.

De esta  forma,  la  línea  1  mantiene recorrido actual  y  12 expediciones  lo  que supone un 
intervalo de paso en día laborable de un autobú s a la hora. La línea 2 por su parte aumenta 
longitud hasta las 11 km con 24 expediciones en día laborable y una frecuencia de paso del 
doble de la actual con 30 minutos entre autobuses. Estas frecuencias son el resultado de la 
utilizació n de los mismos recursos empleados actualmente pero concentrados en solo dos 
líneas.

Tabla 1 Características de oferta de las líneas urbanas en día laborable medio. Propuesta 
de actuación

Nº expediciones

Denominació n

Amplitud 
horaria 
servicio

laborables y 
sábados

Amplitu
d 
horaria
servicio 

domingo
s

Lunes 
a 
sábado
s

Domingos

LINEA 1 Hospital-Polígono El 
Vadillo

12,5 8,5 12 5

LINEA 2 Alcampo-Puntaló n 12,5 8,5 24 7

LINEA 3 Circular Eliminada (se fusiona con línea 2)

Tabla 2 Características de oferta de las líneas urbanas en día laborable medio. Propuesta 
de actuación

Denominació n Longitud ida+ 
vuelta (km)

Intervalo de 
paso 

laborables y 
sábados

Intervalo de 
paso 

domingos

LINEA 1 Hospital-Polígono El Vadillo 10 1:01 1:35

LINEA 2 Alcampo-Puntaló n 11 0:30 1:14
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1.3 Inclusión en la red urbana de autobuses de la línea a la Playa.

El  ayuntamiento de Motril, con una població n que ronda los 60.000 habitantes y que en verano 
se ve incrementada  notablemente, ha solicitado la incorporació n a la red de transporte urbano 
existente en el municipio de los trá ficos de transporte de viajeros por carretera entre el casco 
urbano y el nú cleo poblacional situado en la playa, Varadero, Playa Poniente y Playa Granada, 
ahora integrados como un servicio parcial de la concesió n interurbana a nivel andaluz VJA-167, 
que  tradicionalmente  viene  siendo  explotada  por  Transportes  Alsina  Graells  Sur  S.A. 
actualmente por NEX Continental  Holdings S.L.U.  (ALSA).  Desde el  organismo autonó mico 
competente ya se ha dado luz verde a esta incorporació n que será  eliminada de la pró xima 
licitació n  que  se  haga  de  la  concesió n  andaluza.  Esta  incorporació n  a  la  red  urbana  de 
autobuses de la ruta a la playa de Motril supondrá  un avance en la promoció n del transporte 
pú blico y la sostenibilidad de la movilidad global del municipio.

Las paradas de la Línea Motril-Playa-Motril se distribuirán de la siguiente forma:

1. Motril 
estación

6. Playa 3RRR 11. Hoyo 19

2. 
Explanadas

7. Urb. Pueblo 
Medit.

12. Los 
moriscos

3. Puerto 
Motril

8. Charca 
Suarez

13. Pueblo 
Chirimoyo

4. Barriada 9. Catena 14. Playa 
Granada

5. Kiosco 
Monja

10. Camping
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Horarios línea Motril-Playa:

La línea a la playa dará  comienzo a las 6:30 horas hasta las 22:30 horas, las frecuencias tendrá n 
una media de 30 minutos.  Tanto las paradas como los horarios son una estimació n inicial del 
servicio que se ajustará  e irá  incrementando a lo largo de su puesta en funcionamiento. Se trata 
de una ruta que tiene una longitud total en trayecto de ida y vuelta de má s de 15 km. Se tiene 
proyectado  incrementar  las  paradas  así  como  las  frecuencias  especialmente  en  época 
veraniega,  período  durante  el  que  se  pondrán  a  disposició n  de  los  usuarios  un  servicio 
nocturno a la zona de ocio de la playa. Los autobuses serán accesibles a los grupos de població n 
má s  vulnerables,  personas  mayores  y  con  movilidad  reducida.  Se  fomentará  el  que  se 
sustituyan por vehículos ecoló gicamente sostenibles.
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1.4 El Servicio del Taxi

En la actualidad existen en Motril 42 licencias operativas de las que 7 son vehículos ecoló gicos 
aptos para el transporte de viajeros con movilidad reducida. Nuestro municipio es uno de los 
que mayor proporció n tiene de taxis adaptados a usuarios en silla de ruedas de Españ a, un 17 % 
de las licencias son de este tipo, sobrepasando así sobradamente el porcentaje mínimo legal 
exigible  del  5%.  Estos  vehículos  tienen  ademá s  una  capacidad  de  hasta  8  personas 
consiguiendo de esta manera una mayor eficiencia y sostenibilidad en este tipo de transporte 
pú blico.  Está  prevista la ampliació n del nú mero de licencias hasta 47,  los vehículos serán 
híbridos o eléctricos, también la modificació n de la normativa del taxi con la posibilidad de 
autorizar el taxi compartido. Todas estas medidas está n en consonancia con los principios que 
rigen este Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Motril.
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2. Plan de mejoras del espacio público urbano y ciudadano

2.1 Adaptaciones del espacio público a una movilidad más sostenible. Visión general,  
recomendaciones y líneas de actuación a implementar.

La promoció n de la movilidad sostenible en su conjunto es inseparable de la planificació n 
urbanística y del diseñ o urbano de las ciudades, es importante tener en cuenta que el diseñ o del 
espacio pú blico está  intrínsecamente relacionado con una de sus funciones principales: la 
movilidad. La relació n es tan estrecha que el binomio espacio pú blico- movilidad es indisoluble. 

La movilidad sostenible es uno de los principios del diseñ o del espacio pú blico para toda la 
ciudadanía. Caminar es la movilidad má s sostenible. El coche particular es el modo menos 
sostenible, independientemente del combustible que utilice para funcionar, por tanto, la receta 
para convertir la movilidad urbana en sostenible parece evidente: reducir el uso de los coches 
en las ciudades a favor de los desplazamientos a pie, en bicicleta, en VMP o del transporte 
pú blico. Debe operar un cambio de paradigma, las personas con toda su diversidad han de 
convertirse en protagonistas del espacio pú blico urbano, que debe pasar a ser entendido como 
un espacio de prioridad peatonal en su conjunto.

De otro lado,  la  movilidad debe ser segura,  la  seguridad vial  es el  conjunto de normas y 
mecanismos con los que se pretende optimizar el funcionamiento del espacio pú blico para la 
prevenció n de los accidentes de trá fico. Los peatones son los usuarios má s vulnerables de la 
calle y al  mismo tiempo los má s  numerosos,  dentro de estos hay una gran diversidad de 
personas, entre ellas ciertos grupos especialmente vulnerables, como es el caso de las personas 
ancianas, la infancia, personas con problemas de movilidad, reducció n de visió n, problemas de 
salud o capacidades diversas.

Nuestro municipio en está  trabajando en la revisió n de su Plan de Movilidad Urbana Sostenible 
y el establecimiento e implantació n de una Zona de Bajas Emisiones en cumplimiento de lo 
establecido en el art. 14.3 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climá tico y transició n 
energé tica. Con fecha 24 de octubre del pasado añ o se constituyó  con este fin una Mesa por la 
Movilidad de la que forman parte distintos departamentos municipales y que es la encargada 
de llevar a buen término los objetivos citados.

El espacio pú blico se irá  adatando en el horizonte temporal 2030 y posterior para hacer de 
Motril una ciudad má s sostenible desde el punto de vista de su movilidad. Las actuaciones má s 
relevantes que se llevará n a cabo consistirán en la realizació n de  nuevos accesos, carriles bici y 
bus, adaptació n de espacios pú blicos de convivencia, puesta en marcha de una zona de bajas 
emisiones, etc.

Las líneas de actuació n en la relació n espacio pú blico-movilidad sostenible que se tendrán en 
cuenta en el nuevo PMUS y dentro de este, en su ZBE estarán dirigidas a cambiar el enfoque de 
la movilidad y del uso del espacio pú blico. El espacio pú blico debe ser un lugar para disfrutar, 
para  utilizar  en  armonía  y  donde  desarrollarse  en  igualdad  de  oportunidades,  deberá  
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concebirse al compá s de ciertas discriminaciones positivas hacia las personas vulnerables, al 
objeto de promover su equidad con el resto. El respeto absoluto y prioritario al uso del espacio 
pú blico  por  parte  de  los  grupos  má s  vulnerables,  entendidos  como  aquellos  grupos  de 
població n entre los que se encuentran los peatones y ciclistas y muy especialmente los niñ os, 
personas ancianas y personas con capacidades diferentes, es uno de los objetivos prioritarios 
de estas actuaciones. Serán metas a lograr la creació n de espacios atractivos para la estancia, 
rediseñ ando la superficie peatonal, el arbolado, los bancos, la dotació n de un espacio peatonal 
de dimensiones generosas, reducir la presencia de coches y motós, así  cómó la cantidad de 
espació reservadó para ellós, disen5 ós úrbanós qúe prióricen la caminabilidad, cón absólútó 
respetó a las persónas qúe caminan, cón relació n a cúalqúier vehí cúló, mótórizadó ó nó. Pasós 
de peatónes sóbreelevadós, aceras cóntinúas y crúces en fórma de meseta elevada ócúpandó el 
cónjúntó de la intersecció n entre calles, en ví as cón espació segregadó alineadós cón las aceras 
y separadós entre sí  nó ma s de 100 metrós, despejadós de aparcamientó y óbsta cúlós al menós 
en 5 metrós anterióres, aceras generósas, redúcció n de sema fórós útiliza ndólós sóló en casós 
excepciónales y cón ún tiempó de crúce generósó a velócidad del peató n, tiempós de espera nó 
súperiór a 35 segúndós, aúmentó del nú meró de calles cón espació cómpartidó y prióridad 
peatónal.

La rúptúra cón la fórma en la qúe se viene disen5 andó el espació pú blicó implicara  sólúciónes 
cómó:

- Calles en platafórma ú nica.
- Aceras cóntinúas y generósas.
- Pasós de peatónales elevadós y despróvistós de aparcamientó en sú entórnó inmediató.
- Mí nima presencia de sema fórós y de sen5 alizació n dirigida a la regúlació n del tra ficó.
- Calles arbóladas, cón especí menes de pórte medió y grande, de diferentes especies y nó 

necesariamente alineadós.
- Pavimentós blandós y drenantes.
- Bancós y lúgares especialmente pensadós para la estancia, sin ólvidar el cúmplimientó de 

las cóndiciónes de accesibilidad úniversales.
- Fúentes de agúa pótable y ótrós elementós cón agúa qúe favórezcan la creació n de ún 

medió ambiente amable.
- Sen5 alizació n pódóta ctil adecúada.
- Ilúminació n pensada para las persónas.
- Peqúen5 ó  eqúipamientó:  aseós  pú blicós,  kióscós,  taqúillas,  púntós  de  recarga  para 

dispósitivós electró nicós…
- Escúltúras, múrales y ótrós elementós qúe favórezcan el embellecimientó y la identidad 

de la calle.
- Una planificació n úrbaní stica cón ún disen5 ó del espació úrbanó a escala húmana, en este 

sentidó destaca el cónceptó “Ciúdad de lós 15 minútós”, es decir, ciúdades en las qúe 
cúalqúier persóna púede resólver las necesidades ba sicas de sú vida cótidiana (hacer la 
cómpra, ir al cólegidó, al trabajó, al centró de salúd, al cine, a la piscina…) en menós de 
qúince minútós a pie, ó en sú casó en bicicleta ó en transporte pú blico.

- Calles de convivencia (calles saló n), son calles en las que conviven diferentes usos del 
espacio pú blico y diferentes modos de desplazamiento sobre un tablero de juego, sin 
zonas segregadas. En ellas el trá fico es muy reducido, mientras que caminar, estar y jugar 
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son usos prioritarios en toda la calle, la velocidad de 20 km/h se considera excesiva para 
ser compatible con el juego o el deporte, usos expresamente permitidos en ellas.

- Restricciones al aparcamiento y a la circulació n: La cuestió n del aparcamiento suele ser la 
que concentra má s voces de protesta en los procesos participativos que acompañ an a los 
planes de movilidad pues el aparcamiento siempre resulta insuficiente, sin embargo, es 
necesario reducir el aparcamiento disponible en la vía pú blica.

- Calmado del trá fico con medidas como reducir el espacio al trá fico privado, abrir carriles 
bus, peatonalizar, etc. Salvo excepciones derivadas de la normativa relacionada con el 
acceso de bomberos,  se recomiendan las siguientes dimensiones para los carriles de 
circulació n, en calles de un solo carril, 3 metros de anchura, en calles con má s de un carril, 
2,8 metros de anchura por carril, se recomienda jugar con la forma en la que se distribuye 
el mobiliario urbano, calles con plataforma ú nica, con espacios segregados y mobiliario 
invadiendo el carril de circulació n como medida de calmado del trá fico.

- Aumentar  la  prioridad  peatonal  en  las  intersecciones  entre  itinerarios  peatonales  y 
vehiculares mediante el uso generalizado de pasos de peatones sobreelevados, aceras 
continuas y mesetas, estas soluciones deben ayudar a disminuir la velocidad media de 
circulació n, disminuir la distancia entre pasos de peatones sobreelevados consecutivos 
para generar la sensació n de que no merece la pena acelerar para recorrer la calle. 
Reducir  la  velocidad  de  circulació n  en  calles  de  convivencia  a  10  km/h,  entornos 
escolares y otros entornos especialmente protegidos, como hospitales, centros de salud, 
centros de día. A 30 km/h en el resto de las calles.

- Regular el trá fico de mercancías. Es necesario para el mantenimiento de la actividad 
econó mica de los comercios y otras actividades econó micas. Soluciones: En las calles 
peatonales no debería estar permitido su acceso ni su aparcamiento. Si se le diera la 
consideració n  de  trá fico  admisible  o  necesario,  se  permitiría  el  aparcamiento  en 
cualquier punto de la calle durante un tiempo máximo de 30 minutos, en lugar de asignar 
lugares específicos. En el resto de las calles, asignar espacio específico reservado para el 
aparcamiento asociado a esta funció n, su tiempo puede estar igualmente limitado a 30 
minutos. Podrían también establecerse limitaciones horarias segú n el tipo de actividades 
comerciales de la zona. Establecer lugares de recogida en centros específico, pú blicos o 
privados para su distribució n domiciliaria posterior, entregas con bici, VMP.

- Crear  una  infraestructura  ciclista  adecuada  y  proporcionada  que  debe  ser  segura, 
continua y prá ctica sin menoscabo de la calidad del espacio pú blico en el que se ubica, con 
aparcamientos  para  bicicletas  y  VMP.  Vías  ciclistas  segregadas  con  las  siguientes 
recomendaciones: Anchura mínima de 1,5 m por sentido de circulació n, sin aceras bici, 
evitar carriles bidireccionales a un solo lado de la vía, evitar retranqueos, giros y trazados 
laberínticos. Se fomentará  el uso de la bicicleta pú blica, así se facilitan los viajes de solo 
ida, se favorece la intermodalidad de los desplazamientos y el uso por personas que aú n 
no se  han decidido a  utilizarla  como medio de transporte o  no tienen espacio  para 
aparcarla en su vivienda. Las estaciones se deben ubicar fuera del itinerario peatonal 
accesible y fuera de la acera y otras zonas exclusivamente peatonales.

- Fomento del transporte pú blico. Se recomienda que los autobuses circulen só lo por vías 
estratégicas  y  a  ser  posible  por  carriles  exclusivos,  con  objeto  de  que  las  personas 
usuarias tengan una buena experiencia y que la velocidad comercial sea la adecuada. Se 
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recomienda el uso de las nuevas tecnologías, como la sincronizació n semafó rica, el acceso 
a la informació n o el cobro del billete anticipado. En las nuevas tecnologías y en la Smart 
City el transporte pú blico encuentra un interesante campo de trabajo. Racionalizar las 
líneas,  los  recorridos  y  las  frecuencias  hasta  hacerlo  competitivo  en  tiempo  con  el 
vehículo motorizado privado y que cubra las necesidades de las personas cautivas, es 
decir, de aquellos que no pueden acceder a otros modos de desplazamiento. Evitar líneas 
con recorridos tortuosos y excesivo nú mero de paradas. Se considera una distancia de 
unos 500 m. entre paradas, hacer posible los transbordos entre líneas, incorporando 
criterios  de  género,  por  ejemplo,  horarios  nocturnos  o  de  inseguridad,  establecer 
prioridades  de  paso  respecto  al  trá fico  motorizado  privado,  evitar  dá rsenas 
retranqueadas  respecto  a  los  carriles  de  circulació n,  ya  que  estas  dificultan  la 
incorporació n. La flota debe permitir y mejorar la accesibilidad en buses y paradas y su 
relació n con los itinerarios peatonales.

- Smart City: informació n instantánea, billete ú nico y transporte a la demanda. La Smart 
City tiene un importante campo de trabajo en el fomento del transporte pú blico, además 
de la sincronizació n semafó rica puede ofrecer una informació n clara y accesible respecto 
al recorrido de las líneas, frecuencias, transbordos y horarios, tiempos de espera que 
proporciona sensació n de seguridad a las personas que lo usan, informació n disponible 
en mó viles, ordenador, conociendo el tiempo de espera del pró ximo bus, o incluso su 
geolocalizació n. Toda esta informació n debería estar expresada de manera legible en las 
paradas de transporte pú blico para garantizar que cualquier persona no familiarizada 
con el sistema pueda acceder a ella. También facilitará  informació n sobre el trá fico, zonas 
de congestió n, ocupació n de plazas de aparcamiento, cargas y descargas, etc.

Las actuaciones má s relevantes sobre el espacio pú blico llevadas a cabo en los ú ltimos añ os todas 
ellas en la direcció n de implementar una movilidad urbana má s sostenible han sido a grandes rasgos 
las siguientes.

Intervenciones en la red viaria principal: 

 Ejecució n  de una nueva rotonda junto al  Tanatorio,  mejorando la  seguridad vial  en la 
intersecció n.

 El desdoblamiento de la carretera de Puntaló n en cuatro carriles con mediana, amplias 
aceras y carril bici, dotando a la vía de un cará cter má s urbano, desde el inicio de la Rambla 
de los Á lamos hasta la rotonda junto al tanatorio 

 Reurbanizació n del vial  principal del Polígono del Vadillo,  desde la rotonda del Puente 
Toledano hasta la CN-340. Se ha dotado de aceras, carril bici y ordenado el aparcamiento.

 Ejecució n de los tramos pendientes de la Ronda de Circunvalació n Sur de la ciudad, desde la 
rotonda de la piscina municipal hasta el >Polígono del Vadillo (Fase I) y desde aquí a la 
rotonda del tanatorio (Fase II). Con la ejecució n de estas obras se ha completado la conexió n 
Este-Oeste por el Sur, suponiendo un importante alivio de trá fico rodado para el casco 
urbano. Las obras han incluido un carril bici e itinerarios peatonales en todo el trazado.
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 Ejecució n del  nuevo vial  Calle Rector Emilio Muñ oz Fernández en Playa Granada,  para 
conectar por el este la C/ rector Lorenzo Molillas con la C/ rector Federico Mayor Zaragoza, 
descongestionando la red interior de la urbanizació n de Playa Granada.

 Obras  de  renovació n  completa  del  asfaltado  de  la  Calle  Nueva,  mejorando 
considerablemente las condiciones de la movilidad rodada y señ alizació n.

Intervenciones de mejora de los espacios pú blicos del casco urbano:

 Reurbanizació n del casco histó rico mediante plataforma ú nica y prioridad peatonal (C/ 
Cardenal Belluga, C/ Quintana, Cl/ Comedias, Plaza de la Trinidad, Plaza Padre Martín y C/ 
Comedores.

 Rehabilitació n de la Plaza de la Tenería junto al Mercado Municipal, recuperando un espacio 
histó rico como espacio libre para el ciudadano.

 Rehabilitació n integral del Parque de los Pueblos de América, dotándolo de una red de 
senderos peatonales y ciclistas que han incidido en la mejora de la movilidad peatonal y 
ciclista de la ciudad.

Intervenciones en los espacios naturales:

 En diversos espacios naturales del  Municipio se ha actuado para mejorar la  movilidad 
peatonal creando una senda peatonal en las inmediaciones de la playa de las Azucenas, 
consistente en la instalació n de pasarelas y zonas estanciales y el  acondicionamiento y 
señ alizació n del Camino Panata.

A continuació n, se irán describiendo con má s detalle cuales son los planes de actuació n a realizar en 
el  horizonte  temporal  2030  incluidos  en  esta  revisió n  de  nuestro  Plan  de  Movilidad  Urbana 
Sostenible en el que se incluye una Zona de Bajas Emisiones que se prevé  estará  en funcionamiento 
en este pró ximo añ o 2025. Se incluye como anexo a estos documentos del PMUS el proyecto de ZBE. 

2.2 Plan de itinerarios peatonales

El objetivo ú ltimo de esta medida es diseñ ar o transformar una red peatonal continua y accesible, el 
primer paso para ello es definir una red de itinerarios peatonales principales que permita enlazar 
los grandes centros generadores y atractores de viajes en Motril de un modo funcional, seguro, 
rápido, có modo y atractivo para la marcha a pie.

En  la  elaboració n  del  diagnó stico  se  detectaron  problemas  en  la  red  peatonal:  existencia  de 
estrechez de las aceras, presencia de obstá culos, pasos de calles excesivamente largos y problemas 
de invasió n de espacios peatonales por los vehículos en los estacionamientos.
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Los desplazamientos de las personas con movilidad reducida se han de tratar con especial atenció n, 
ya que, su fragilidad y desventaja frente al resto de los modos de transporte es muy acentuada, en su 
caso es bastante má s considerable, con el riesgo que esto conlleva para su integridad.

En los desplazamientos de las personas con movilidad reducida, cualquier tipo de barrera que se 
encuentre en el mismo, supone un riesgo a asumir por el usuario, ya que, para salvar dicha barrera y 
obstá culo, ha de variar su trayectoria, en alguna de los casos invadir de forma consciente la vía de 
circulació n de vehículos motorizados, con las consecuencias nefastas que pueden suceder en estos 
casos.

Se debe, por tanto, habilitar un mecanismo para la revisió n de la totalidad de las vías, aceras y 
espacios existentes en los nú cleos urbanos de los municipios que forman parte del  á mbito de 
estudio como pueden ser, falta de rebajes en las aceras de los pasos de peatones, alcorques sin cubrir 
y obstá culos como la presencia de señ ales o arbolado en medio del itinerario peatonal.

Para ello se han de tener en cuenta la estructura normativa actual nacional, la legislació n referente a 
accesibilidad parte de la Constitució n Españ ola y la consideració n de la igualdad como un derecho 
fundamental que requiere de una especial protecció n.

Algunos criterios a tener en cuenta son:

2.2.1 Control del ancho de las aceras

La secció n de aceras depende del flujo de peatones que haya en ella, al igual que el ancho de una 
calzada depende de la intensidad de trá fico y el tipo de vehículos presentes. No obstante, hay 
unas dimensiones mínimas que deben ser tenidas en cuenta para proporcionar al peató n un 
espacio có modo para desplazarse.

Al caminar una persona pone en juego capacidades como equilibrio, la percepció n visual y el 
ritmo, lo que exige un espacio libre determinado a su alrededor. Se estima que una persona de 
pie necesita como mínimo un espacio de 60 cm de ancho y 45 cm de profundidad para sentirse 
có modo. Una persona en silla de ruedas o con un carrito de niñ os necesita un espacio mayor. En 
la tabla siguiente se muestran los espacios requeridos por los viandantes, elaborada por el 
Ministerio de Fomento.

Anchura mínima por tipo de usuario de la acera

Persona a 
pie

Persona con 
muletas

Persona en silla 
de ruedas

Persona con 
carro de niñ o

Persona con 
bolsas en la mano

60-65 cm 80 cm 75-90 cm 80 cm 90cm

La acera se compone de cuatro secciones principales que define la anchura efectiva de la acera:

 Banda de separació n de la calzada: sirve como espacio muerto entre los peatones y el 
trá fico motorizado,  reduciendo las fricciones de ambos.  Esta banda varía  segú n  la 
velocidad de los vehículos y el uso de la calle; para estacionamiento se recomienda una 
anchura mínima de 0,5 m para dejar espacio para abrir las puertas de los coches.

 Banda estancial: sirve para instalar el mobiliario urbano y arbolado que necesitan tanto 
la  acera  como la  calzada adyacente.  Esta  banda puede solaparse  con la  banda de 
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separació n de la calzada, pero nunca debe invadir la banda de circulació n peatonal. En 
el caso de plantar una fila de arbolado la anchura de la acera aumenta con 1,20 m y con 
la instalació n de una farola o señ al de trá fico la anchura aumenta con 0,5-0,75 m.

 Banda de circulació n peatonal: sirve para soportar el tránsito peatonal. Basado en el 
hecho de que las aceras son bidireccionales, la anchura mínima tiene que soportar el 
cruce de dos peatones, con los má rgenes laterales necesarios.

 Banda de separació n de la fachada: sirve como espacio muerto entre los peatones que 
circulan por la acera, los que salen de los edificios y los que está n parados delante de, 
por ejemplo, un escaparate. La anchura mínima recomendable es de 0,5 m, aunque en el 
caso de estar delante de un escaparate no debe ser inferior a 1 m.

Con los requerimientos anteriormente señ alados no se recomiendan aceras de menos de 1,8- 
2,0 m de anchura efectiva, puesto que no permitiría el cruce có modo entre dos personas en 
sillas de ruedas o una pareja con otro peató n. Sin embargo, para los itinerarios peatonales 
principales se recomiendan aceras má s anchas, segú n la funció n de cada recorrido. La anchura 
no debería ser inferior a 3 m, siempre que sea posible.

Espacio libre en aceras

2.2.2 Comprobar la horizontalidad de los itinerarios peatonales.

En términos generales las pendientes no deben superar el 5%, si está n entre el 10 y el 25% es 
aconsejable  la  construcció n  de  rampas  y  si  son  superiores  al  25%  se  recomienda  la 
construcció n de escaleras. Ademá s, en el caso de las Personas con Movilidad Reducida, los 
condicionantes de gradiente son má s estrictos. Así, se recomienda que:

 Las rampas para peatones tengan un desarrollo continuo y sin limitaciones en su 
longitud si la pendiente es inferior al 3,33% (1:30)

 Para rampas con pendientes entre el 3,33% y el 5% (1:20) han de disponerse rellanos 
de 1,20 metros de longitud mínima cada 18 metros.
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 Para rampas con pendientes superiores al 8% (1: 12,5) han de disponerse rellanos de 
1,2 metros de longitud mínima cada 9 metros con una longitud máxima de rampa de 27 
metros.

 En escaleras los peldañ os se distribuirá n en tramos de 6 tabicas como má ximo, con las 
dimensiones de 31-38 cm de huella y 14-16 cm de contrahuella.

 En escaleras con forma de graderío la progresió n permitirá  una zancada de 0,35 cm.

2.2.3 Eliminación de desniveles injustificados. Vados y pasos de peatones

Se  recomienda  que  el  gradiente  transversal  de  las  aceras  no  sea  superior  al  1%,  para 
proporcionar má s estabilidad a las personas de movilidad reducida, en especial a los usuarios 
de sillas de ruedas. Se ha de evitar en la medida de lo posible que la existencia de pequeñ as 
rampas de entrada a garajes, etc., formen parte del itinerario peatonal. Para ello, el diseñ o de los 
vados y pasos de peatones ha de ajustarse al Decreto 293/2009, de 7 de julio 2, de accesibilidad 
en Andalucía:

 Pendiente longitudinal: má xima 8 %
 Pendiente transversal: má xima 2 %
 Anchura mínima, correspondiente a la zona de contacto entre el itinerario peatonal y la 

calzada: 180 cm.
 SOLUCIÓ N  ACREDITADA:  Diferencia  de  cota  calzada-acera  de  4-5  cm salvada  con 

bordillo rebajado de textura rugosa, antideslizante y plano inclinado de 20-30%.
 No ocupará  el total de la acera dejando un ancho libre de paso mínimo de 90 cm. Cuando 

el vado no permite un ancho libre de acera ≥ 90 cm, éste ocupa el ancho total de la acera.
 No se producirán resaltes ni rehundidos superiores a 0,5 cm
 Á rea del vado pavimentada con pavimento tá ctil de botones homologado con color de 

contraste respecto a pavimentos de acera y calzada adyacentes
 En  los  vados  peatonales  formados  por  tres  planos  inclinados  tanto  el  principal, 

longitudinal  al  sentido de la marcha en el  punto de cruce,  como los dos laterales, 
tendrán la misma pendiente.

 Cuando no sea posible salvar el desnivel entre la acera y la calzada mediante un vado de 
una o tres pendientes, segú n los criterios establecidos en el presente artículo, se optará  
por llevar la acera al mismo nivel de la calzada vehicular. La materializació n de esta 
solució n se hará  mediante dos planos inclinados longitudinales al sentido de la marcha 
en la acera, ocupando todo su ancho y con una pendiente longitudinal má xima del 8%.

 En los espacios pú blicos urbanos consolidados, cuando no sea posible la realizació n de 
un vado peatonal sin invadir el itinerario peatonal accesible que transcurre por la acera, 
se podrá  ocupar la calzada vehicular sin sobrepasar el límite marcado por la zona de 
aparcamiento. Esta solució n se adoptará  siempre que no se condicione la seguridad de 
circulació n.

Los pasos de peatones segú n establece la normativa de accesibilidad en Andalucía:

 Su ancho mínimo coincide con el vado que lo conforma.
 Las bandas de señ alizació n son antideslizantes y contrastan cromá ticamente.
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 Ninguna zona del paso es obstaculizada por la parada o estacionamiento de vehículos.
 El paso es visible de día y de noche, disponiendo de noche, de iluminació n artificial que 

lo diferencia del resto de la vía y destaca su emplazamiento.
 Cuando el paso es oblicuo, con bordillos curvos o sobre badenes, se ha instalado en toda 

su longitud, y en ambos lados, una franja tacto-visual de acanaladura homologada ≥ 30 
cm de anchura y alto contraste cromá tico.

Se recomienda que la altura del bordillo en los cruces y pasos de peatones sea de “nivel 0” para 
que las personas con movilidad reducida puedan superar la acera con mayor facilidad.

2.2.4 Vegetación en itinerarios peatonales.

Se comprobará  que los alcorques de los á rboles que forman parte del itinerario peatonal se 
encuentren tapados. También se ha de comprobar que los arbustos y á rboles que forman parte 
de los itinerarios se encuentran podados correctamente y no suponen un obstá culo para el 
desarrollo del  itinerario.  La vegetació n  debe colocarse en el  extremo exterior de la  acera 
dejando el espacio libre suficiente para el desarrollo del itinerario.

2.2.5 Mobiliario urbano y ocupación del espacio público

Al igual que en el caso de la vegetació n, el mobiliario urbano debe dejar el espacio libre de paso 
marcado por la ley de entre 1,8 y 2 metros de ancho.

También  habrá  que  tener  en  cuenta  el  incumplimiento  de  normativas  de  circulació n  y 
ocupació n de acerados con la existencia de aparcamientos para motos, bicicletas, la existencia 
de terrazas y veladores, quioscos, etc.

2.2.6 Colocación de elementos sensoriales en el itinerario

Se  debe  analizar,  la  existencia  de  diferentes  texturas  sensoriales  para  personas  con 
discapacidad visual en los itinerarios peatonales, que les ayuden a orientarse y les indique la 
proximidad de ciertos elementos como pueden ser pasos de peatones, paradas de autobú s, etc.
Estos elementos está n formados principalmente por pavimentos con distintas texturas y 
colores, y está n especialmente dirigidos a personas con problemas de visibilidad.

Diseñ o de vados
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Ejemplo de pasos de peatones con rebaje
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2.3 Itinerarios peatonales por realizar

Sin duda que un plan de accesibilidad global  que enmarque a  todo el  municipio  sería  la 
situació n ideal de la infraestructura peatonal, pero mientras tanto, se plantean una serie de 
itinerarios  peatonales  prioritarios  cuyo  objetivo  ú ltimo  de  esta  medida  es  diseñ ar  o 
transformar una red peatonal continua y accesible, el primer paso para ello es definir una red 
de itinerarios peatonales principales que permita enlazar los grandes centros generadores y 
atractores de viajes en Motril de un modo funcional, seguro, rápido, có modo y atractivo para la 
marcha a pie.

Para la propia definició n de los itinerarios, y a nivel informativo para la ciudadanía, se propone 
la  señ alizació n  de  todos  los  itinerarios  peatonales.  La  consolidació n  de  los  itinerarios 
peatonales se plantea mediante la instalació n de señ alizació n, tanto horizontal como vertical, 
indicativa de dichos itinerarios, se aprovechará  mobiliario urbano ya existente. Esta consistirá  
en señ alizació n vertical y en señ alizació n horizontal de los itinerarios peatonales principales 
siguiendo el grafismo actual utilizado en el Ayuntamiento.

Los tramos propuestos suman un total de 6.792 metros, a los que se sumaría el á rea central y se 
desglosan tal cual se indica a continuació n:

Tramo Longitud (m)
IP1 2790

IP2-1 1058

IP2-2 204
IP3-1 1291
IP3-2 1449
IP-4

IP5-1 977
IP5-2 369

IP-6 1146
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2.4 Plan de itinerarios saludables

El objetivo principal de los itinerarios saludables es complementar a las redes de movilidad 
cotidiana y supraccesible con la creació n de á reas completas que permita realizar recorridos de 
libre elecció n, con un nivel de confortabilidad superior que conecte espacios verdes, parques y 
jardines o de especial calidad paisajística con la finalidad de atender también al ocio o a usós 
depórtivós ó recreaciónales.

Lós itinerariós salúdables deben cúmplir cón lós niveles de accesibilidad exigidós para la red de 
móvilidad  cótidiana  allí  dónde  sea  pósible,  peró  tambie n  debe  cóntar  cón  úna  búena 
sen5 alizació n enfócada al úsó de la red, y de acúerdó cón lós criteriós ambientales y paisají sticós 
marcadós en el Plan.

La implementació n de la red de itinerariós salúdables es prióritaria desde el púntó de vista de la 
mejóra de la calidad de vida de la ciúdadaní a y deberí a implementarse en varias fases.

• En primer lúgar, establecer la sen5 alizació n de la red, adecúada a nivel paisají sticó y 
medióambiental. La sen5 alizació n debe infórmar sóbre:

� Recórridó y púntós visitadós pór la rúta ó itinerarió salúdable.
� Dificúltad de la rúta salúdable
� Tiempós de recórridó y distancia a recórrer
� Lócalizació n de móbiliarió y serviciós en la rúta
� Lócalizació n de púntós intermódales, presencia de la red de transpórte 

pú blicó en rúta
• Realizar las actúaciónes de mejóra de la accesibilidad para asegúrar sú úsó para la 

mayórí a de las persónas en Mótril.
• Instalació n del móbiliarió salúdable necesarió, cómó sómbra, zónas de descanso, 

iluminació n y fuentes.

Los tramos propuestos suman un total de 11.020metros, se desglosan tal cual se indica a 
continuació n:

Tramo Longitud (m)
IS-1 2100
IS-2 2400
IS-3 3780
IS-4 2740
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2.5 Senda litoral de Motril

La senda litoral de Motril marca un paso clave en la transformació n sostenible y protecció n del 
litoral motrileñ o y la Costa Tropical de Granada.

El  Ayuntamiento  de  Motril busca  cumplir  uno  de  los  grandes  proyectos  estratégicos  del 
municipio dá ndole forma a la gran senda litoral. La senda litoral motrileñ a, es un gran proyecto 
que busca conectar Motril  y toda la Costa Tropical de Granada entre sí.  La revegetació n y 
construcció n de un gran paseo es una obra que supondrá  un antes y un después en la imagen de 
las playas y la línea litoral de Motril y todos los municipios costeros.

Es un proyecto en el que se incluye el trabajo de diversas instituciones de todos los ámbitos y 
que busca que todos los municipios ubicados en la línea marítima se encuentren unidos entre sí 
a través de diversas formas como grandes paseos marítimos o sendas verdes que cuiden y 
respeten el medio ambiente. El gran objetivo es convertir este espacio en otro de los grandes 
pulmones verdes de Motril y de la comarca, marcando otro espacio en el que la ciudad sigue 
creciendo de forma sostenible. 

Recreación de la senda litoral de Motril

Su objetivo es transformar la playa en una zona verde  con islas conectadas a través de un paseo 
peatonal, algo que cambiará  por completo la imagen de la playa motrileñ a. Permitirá  dotar a 
esta zona del litoral de un nuevo paseo para que vecinos y visitantes puedan recorrerlo al 
completo. Se realizará  en varias fases que contemplan la revegetació n de especies y en la que se 
incluirá n servicios como zonas de sombra, aseos o zonas de recreo. 

Los usuarios de la playa y numerosos deportistas podrán disfrutarla ya que no se limita a ser 
una simple pasarela, “sino que se adapta a las circunstancias y peculiaridades de cada zona de 
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PROGRAMAS DE ACTUACIÓ Nplaya, con la intenció n no solo de conectarlas y hacerlas accesibles, sino de embellecerlas. La 
senda no es só lo una vía de conexió n “sino que pone en valor cada rincó n con encanto, con una 
actuació n sencilla, pero con un resultado muy gratificante que servirá  de epicentro de zonas de 
esparcimiento infantil y deportivo, a pie de playa”.

El  tramo  más  complejo,  discurrirá  en  una  zona  de  playa  azotada  frecuentemente  por 
temporales,  lo  que  obligará  a  pilotar  las  pasarelas  a  modo  de  pantalanes,  aunque 
configurándose esta actuació n como un atractivo añ adido que mejorará  la accesibilidad y dará  a 
la zona un plus de calidad. “El objetivo es dotar a Motril de una conexió n amable, natural y 
llamativa en toda su fachada marítima, lo que repercutirá  muy positivamente en el desarrollo 
de nuestras playas y barrios cercanos”.

La senda litoral motrileñ a impulsa un cambio radical en la accesibilidad de Playa Granada y 
Playa  de  Poniente.  Frente  a  los  campings,  se  ubican ya  á reas  de  pasarela  y  de  descanso 
sombreado,  además  de  las  primeras  construcciones  de  mó dulos  varios;  todo  ello  con  un 
cuidado diseñ o, de inspiració n moderna y con material cien por cien natural “que no solamente 
cumple su funció n accesible, sino que trae consigo un cambio de imagen de la playa ciertamente 
sorprendente”. Frente a los campings, habrá  también mó dulos de Protecció n Civil, bañ os y zona 
de bañ o asistido los siete días de la semana, con un á rea amplia de total accesibilidad. Todo ello, 
procurando que cada rincó n de senda tenga un valor singular, desde el punto de vista esté tico.

La actuació n  es imparable y continú a  actualmente a poniente y a  levante,  potenciando la 
dimensió n natural de las playas motrileñ as desde el punto de vista cuantitativo y cualitativo. Es 
una apuesta “decisiva y necesaria para favorecer la movilidad entre Playa Granada, Playa de 
Poniente y Cable, de una manera sostenible.

3. Plan de potenciación del transporte ciclista

Las dotaciones de una red de itinerarios ciclistas constituyen una pieza fundamental dentro de 
esta estrategia, al posibilitar que los nuevos usuarios confíen en la bicicleta para hacer la mayor 
parte de sus viajes habituales o en el acceso a determinadas actividades que se realizan a lo 
largo de la semana, en especial las relacionadas con el tiempo libre. Esta estrategia no consiste 
só lo en construir vías en el municipio, sino en integrar la bicicleta como modo de transporte 
competitivo y seguro en el sistema urbano de movilidad.

Es por este motivo que se plantea este plan de un modo integral,  de forma que combine 
elementos propositivos sobre la infraestructura y oferta, pero también sobre la demanda.

3.1 Propuesta de corrección de la red ciclista municipal existente

Área Sectorial Movilidad ciclista

Nombre de la medida Propuesta de correcció n de la red ciclista municipal

Agentes Implicados Ayuntamiento de Motril

Recursos necesarios adicionales Ninguno
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Ú nica etapa

Prioridad Alta

Estudio de viabilidad técnica Sí, proyecto de ejecució n

Mecanismos de gestión Mecanismos municipales

Presupuesto Por determinar en el proyecto de ejecució n

Tras la revisió n de la red ciclista actual en el municipio de Motril cabe destacar el adecuado 
estado de conservació n actual del mallado ciclista, pero se ha detectado un punto conflictivo 
sobre el que cabría una actuació n para dotar al tramo de mayor seguridad para el ciclista.

 TRAMO RC12: Avenida de Salobreña

Presenta un buen estado de conservació n general pero la señ alizació n en cruce es inadecuada 
tratá ndose de una vía ciclista compartida con el trá fico motorizado.

Tramo RC12

Problema Señ alizació n en cruce no adecuada

3.2 Construcción de nueva infraestructura. Compleción del mallado ciclista

Área Sectorial Movilidad ciclista

Nombre de la medida Construcció n de nueva infraestructura

Agentes Implicados Ayuntamiento de Motril

Recursos necesarios adicionales Ninguno

Etapas de implementación

Ú nica etapa

Prioridad Alta

Estudio de viabilidad técnica Sí, proyecto de ejecució n

Mecanismos de gestión Mecanismos municipales

Presupuesto Por determinar en el proyecto de ejecució n

         Criterios generales

Los  criterios  de  diseñ o  de  la  red  ciclista  varían  en  funció n  de  la  escala  autonó mica, 
metropolitana o  urbana de esta.  Así,  los  criterios  generales  que servirán  de base para el 
desarrollo de este capítulo son la continuidad de la red, la interrelación con otros flujos de 
movilidad, la intermodalidad con otros modos de transporte y la concepció n de la vía ciclista 
como una infraestructura con identidad propia.
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 La Seguridad Vial de los usuarios
 La Prevalencia del trá fico no motorizado sobre el motorizado
 La Segregació n modal

Red     Urbana      

 Se evitará n los cruces continuos a uno y otro lado de la calzada, se buscará  la línea de 
distancia mínima y se evitará n las pendientes elevadas

 Deben permitir el trá fico en los dos sentidos
 Se deben ajustar  al  espacio  disponible  en las  calles,  ganando espacio a  la  calzada 

preferentemente, asegurá ndose de que el peató n tenga espacio suficiente. En caso de 
que el peató n no disponga de espacio suficiente se ha de señ alizar de manera adecuada 
que es una acera compartida por ambos colectivos con preferencia para el peató n.

 En las calles estrechas que forman parte de los centros histó ricos, convertir estas calles 
a ciclocalles.

 En las glorietas, la vía ciclista debe completar el círculo completo
 Todas deben estar pavimentadas
 Debe  evitarse  la  eliminació n  del  arbolado,  y  los  proyectos  deben  contemplar  la 

restauració n vegetal, incluyendo una red de riego.
 El diseñ o debe buscar una conservació n fá cil y econó mica

         Criterios geométricos de diseño.

         Velocidad

La velocidad es el parámetro a partir del cual se diseñ an el resto de los valores a tener en cuenta 
en una vía ciclista.

Las velocidades genéricas de diseñ o varían en funció n del tipo de red entre 10-20 km/h para las 
vías urbanas y 20-40 km/hora para las redes metropolitanas y urbanas. Se toma como valor de 
velocidad mínima 10 km/h, que además tienen correlació n con el tipo de ciclista que utiliza 
cada una de ellas, y las necesidades de velocidad que tiene:

Tipo de ciclista Motivo del 
desplazamiento

Velocidades a considerar en el 
diseño

Urbano cotidiano Trabajo,  escuela, 
compras,  relaciones 
personales, etc.

20-25 km/h

Urbano y periurbano 
recreativo

Ejercicio suave y 
saludable

15-20 km/h

Recreativo de día no 
laborable

Acceso y disfrute de la 
naturaleza y al medio 
rural

15-20 km/h
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largo recorrido

Turismo de “alforjas” 20-25 km/h

Deportivo de montañ a Ejercicio intenso en la 
naturaleza

Muy  variadas  en  funció n  de  las 
pendientes  y  el  tipo  de  camino,  pero 
superiores a 15 km/h allí donde las vías 
está n bien acondicionadas

Deportivo de carretera Ejercicio intenso al 
aire libre

30-35 km/h y velocidades superiores 
en descensos.

Ú nicamente en el caso de cascos urbanos y centros histó ricos prevalecerá n criterios de diseñ o 
como el espacio y la red viaria existente antes que la velocidad de diseñ o del tipo de vía.

         Anchuras mínimas y resguardos

En el diseñ o de vías ciclistas hay que tener en cuenta, además del espacio ocupado por el ciclista 
en movimiento, los resguardos necesarios para la ejecució n de las posibles maniobras que éste 
pueda realizar tales como movimientos evasivos frente a circunstancias inesperadas, paradas y 
puestas en marcha.

Vías unidireccionales

Las vías de un solo sentido de circulació n para bicicletas deben tener como mínimo 1,50 m de 
anchura libre, aunque su superficie pavimentada pueda estrictamente ser algo menor. Salvo en 
casos excepcionales deben permitir la circulació n simultá nea de dos bicicletas, posibilidad que 
ofrecen las pavimentaciones con una anchura mínima de 1,50 m, aunque tanto la comodidad en 
la circulació n en paralelo como en los adelantamientos se alcanza con una anchura de 2 m.

Vías bidireccionales

La sección de una vía para bicicletas que combina los dos sentidos de circulación debe tener como 
mínimo 2 m de ancho, siendo 3,0 m la anchura que garantiza la comodidad en el cruce de dos 
ciclistas. Si en los laterales no existen bordillos o escalones, o si estos son de una altura inferior a 
5 cm, la secció n pavimentada podría ser algo menor.

Vía unidireccional Vía bidireccional
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La anchura mínima definida es de:

 1,5 metros para vías de ú nico sentido

 2,5 metros para vías de doble sentido sin bordillo,

 3,0 metros para vías de doble sentido con bordillo 
El resguardo para el aparcamiento ha de ser de 0,8 metros.

Por otro lado, la separació n entre el trá fico motorizado y el trá fico no motorizado debe ser de 
0,8 metros permitiéndose 0,5 metros en vías urbanas.

         Secciones Transversales Tipo

Se  recomienda  la  segregació n  de  modos  los  trá ficos  motorizados  y  no  motorizados, 
diferenciando a su vez la bicicleta del peató n, siempre que sea posible. En el caso de que en la 
red urbana no sea posible se recomienda el uso de ciclocalles o calles de coexistencia, como en 
el caso de centros histó ricos con calles estrechas.

El criterio para encajar la banda multimodal segregada será  el de la velocidad que desarrolla 
cada uno de los modos en sentido creciente desde la línea de fachada, de manera que se 
establecerá  primero  la  acera  para  los  peatones,  en  segundo lugar  la  vía  ciclista  para  las 
bicicletas y en tercer lugar el carril destinado al trá fico motorizado.

Para separar los trá ficos se puede utilizar el cambio de rasantes a distintas alturas.

Por otro lado, tamañ o de secció n establecido para una vía ciclista de ú nico sentido es de entre 
1,5 y 2,0 metros en funció n del tipo de vía. Si esta vía fuera de doble sentido el ancho oscilaría 
entre 2,5 y 5,0 metros.

Secció n tipo en funció n del tipo de vía

TIPO DE VÍA CICLISTA SENTIDO SECCIÓN (m)

Senda Ciclista 2,0

Pista Bici Ú nico 1,5-2,0

Doble Direcció n 2,0

Carril Bici Protegido Ú nico 1,8-2,0

No Protegido

Doble Direcció n 2,0

Acera Bici

         Radio de planta

Estos radios son deducidos de la fó rmula extraída de la Norma 3.1-IC de Trazado:

V2

R = 
127 ∗ ( ft + p)

V= Velocidad
ft =coeficiente de rozamiento transversal movilizado p = 
peralte (en tanto por uno)
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circunferencia (m)
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Se recomienda usar en zonas no urbanas radios superiores a 10 metros y en zonas urbanas radios 
superiores a 5 metros, donde se puede usar radios de 3 metros en casos excepcionales.

         Distancia de parada

La distancia de parada definida como “ la distancia total recorrida por un vehiculo obligado a 
detenerse tan rápidamente como le sea posible, medida desde su situació n en el momento de 
aparecer el objeto que motiva la detenció n” depende fundamentalmetne de la inclinació n de la 
rasante y de la velocidad. En el siguiente cuadro se muestra la distancia de parada teniendo en 
cuenta la inclinació n de la rasante y la velocidad.

                 Pendientes longitudinal y transversal

Salvo para los ciclistas de tipo deportivo, no son recomendables los trazados que superen un 5% de 
gradiente ascendente, ya que son poco có modos y atractivos para la gran mayoría de los usuarios. 
Para mantener confortablemente velocidades de 15 km/h, con bicicletas y pavimento en buen 
estado, los itinerarios para ciclistas no deben incluir tramos de más de 4 km con rampa superiores al 
2%, o tramos de má s de 2 km con rampa superiores al 4%, aunque en algunos casos puedan 
admitirse rampas de hasta el 7% para distancias cortas o situaciones especiales

Pendiente (%) Longitud (m)
2 500
3 250
4 125
5 80

En cuanto a las pequeñ as rampas para salvar obstá culos o remontar bordillos, se recomiendan 
inclinaciones máximas del 20 al 25%.

En el caso de que la pendiente sea mayor o igual al 5% esta debe ser señ alizada 
convenientemente.

La pendiente transversal deberá  asegurar un adecuado drenaje para impedir la formació n de 
charcos, por lo que se considera que el 2% será  suficiente.

         Acuerdos verticales
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Segú n el manual de recomendaciones de la Direcció n General de Trá fico, los acuerdos có ncavos, 
limitados por la comodidad de la marcha y el drenaje, y los acuerdos convexos, limitados por la 
distancia de visibilidad de parada son los reflejados en la siguiente tabla

Velocidad (km/h)
Radio Acuerdo 

Convexo (m)
Radio Acuerdo 

Cóncavo (m)

20 30 10
30 40 20
40 65 40

Por tanto, para realizar la compleció n del mallado ciclista del municipio de Motril se propondría la 
creació n de catorce nuevas vías ciclables, con un total aproximado de 12.921 metros, que sumado a 
los existentes dotarían al municipio de Motril de un completo mallado ciclista.
Tabla longitudes vías ciclistas existentes a febrero de 2024:

CARRIL BICI Febrero 2024

Numero Direccion Total (m.l.)
1 Calle Ancha a Camino cerro de toro 779.08
2 Camino cerro de toro a Calle Ancha 802.06
3 Escribano castilla a C.P. Principe Felipe 1356.78
4 C.P. Principe Felipe a C.P. Los Alamos 832.28
5 C. P. Los Alamos a Puente Toledano 1350.54
6 Puente Toledano a Avenida de la Esperanda 911
7 Avenida de la Esperanda a Calle Lima 1353.5
8 Puente Toledano a Carretera de Almeria 3287.76
9 Puente Toledano a Rotonda Piscina 2154.66

10 Avenida Francisco Gijon Diaz ( Avd. Costa Tropic 1548.96
11 Avenida de Salobreñ a 1 585.93
12 Avenida Salobreñ a 2 575.89
13 Parque Pueblos de America 444.58
14 Avenida Nuestra Señ ora Cabeza a Rotonda Pisci 1236.86
15 Policia Nacional a Pabellon Deporte Municipal 531.1
16 Edif, Servicios Sociales 139.52
17 Edif. Servicios Sociale a Avd. Doctor Norman Beth 478.52
18 C.P. Virgen de la Cabeza a Mcdonald´s 800.6
19 Calle Rio Turia a Avd. Doctor Norman Bethune 394.2
20 Avenida Angel Gijon Diaz (Ronda de Poniente) 603.3
21 Avd. Europa a rotonda Piscina 2366.4
22 Parque Ramon Portillo ( detrá s Centro Comercial 585.58
23 Rambla de las Brujas 1 1886.49
24 Rambla de las Brujas 2 1893.13
25 Rotonda Piscina a Parque de Bombero 3483.78
26 Avd. Julio Moreno a Campo del Futbol de Varader 1142.26
27 Rambla de las Brujas a Camping Playa Poniente 3449.68
28 Calle Rector Federico Mayor Zaragoza (Playa Gra 2608.74
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29 Calahonda a La Chucha 6584.66
Total 44167.84
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Tabla longitudes vías ciclistas propuestas:

Viario Longitud (m)

PCB1 Avda. Andalucía, Nueva 700

PCB2
Avda. de la Constitució n, Rambla Capuchinos, Isaac Albéniz, 

Obispo, Notario Gó mez Acebo
995

PCB3 Cruces, San Antonio 813

PCB4 Ancha, Camino Cerro del Toro 824

PCB5 La Cartujilla, Ronda de Levante, San Nicóla s 1.153

PCB6 Rónda de Póniente 1.765

PCB7 Caminó las Ventillas 1.236

PCB8 Rónda de Póniente 80

PCB9 Avda. de Eúrópa, Rambla de las Brújas 377

PCB10 Avda. Salóbren5 a 330

PCB11 Ctra. De la Celúlósa, Avda. Júlió Mórenó 933

PCB12 Avda. Salóbren5 a 127

PCB13 Parqúe de lós Pueblos de América 659

PCB14 Polígono Vadillo 1.519

PCB15 Ronda Sur 1.410

12.921
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Tabla tipo de vía propuesta y sentidos de circulació n:

Viario
Tipo sección 

carril
Sentidos de 
circulación

PCB1 Avda. Andalucía, Nueva Coexistencia Ú nico

PCB2
Avda. de la Constitució n, Rambla Capuchinos, 
Isaac Albéniz, Obispo, Notario Gó mez Acebo

Coexistencia
Ú nico

PCB3 Cruces, San Antonio Coexistencia Doble

PCB4 Ancha, Camino Cerro del Toro Coexistencia Doble

PCB5 La Cartujilla, Ronda de Levante, San Nicolá s Protegido Doble

PCB6 Ronda de Poniente Protegido Doble

PCB7 Camino las Ventillas Protegido Doble

PCB8 Ronda de Poniente Acera Bici Doble

PCB9 Avda. de Europa, Rambla de las Brujas Coexistencia Doble

PCB10 Avda. Salobreñ a Coexistencia Doble

PCB11 Ctra. De la Celulosa, Avda. Julio Moreno Coexistencia Doble

PCB12 Avda. Salobreñ a Coexistencia Doble

PCB13 Parque de los Pueblos de América Senda bici Ú nico

PCB14 Polígono Vadillo Carril bici Doble

PCB15 Ronda Sur Carril bici Doble
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A continuació n, se describen de una manera má s detallada los tramos sugeridos.

PCB1: Avda. Andalucía, Calle Nueva:

Para canalizar el trá fico norte-sur a través del municipio de Motril se propondría la creació n de 
varias vías ciclistas entre las cuales se encontraría esta PCB1, que transcurre por la Avda. de 
Andalucía y la Calle nueva. Se trataría de un carril bici, de uso compartido, unidireccional, 
adecuado al sentido de circulació n norte-sur actual de la Calle nueva y con una longitud total de 
700m aproximadamente.
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PCB2: Avda. de la Constitució n, Rambla Capuchinos, Isaac Albéniz, Obispo, Notario 
Gó mez Acebo

Con el mismo objetivo que la propuesta anterior, se propondría la creació n de este PCB2, que 
completaría el flujo circular sur-norte por el centro de Motril, transcurriendo por Avda. de la 
Constitució n, Rambla Capuchinos, Isaac Albéniz, Obispo y Notario Gó mez Acebo. Se trataría de 
un carril bici, de uso compartido con el trá fico motorizado, unidireccional, y adecuado al
sentido de circulació n sur-norte actual del eje longitudinal propuesto y con una longitud total 
de 995m aproximadamente.
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PCB3: Calle Cruces y calle San Antonio

Se sugiere la creació n de este tramo para canalizar la circulació n de ciclistas desde/hacia el 
norte de Motril. Transcurre por las calles Cruces y San Antonio y se trataría de un carril bici 
compartido  con  el  trá fico  motorizado,  de  doble  sentido,  y  siempre,  adecuado  a  las 
características actuales de la vía por la que se propone el trazado.

PCB4: Calle Ancha, Camino Cerro del Toro

Como ya se mencionó  en el Diagnó stico, se propondría la creació n de una vía ciclista a lo largo 
de las calles Ancha y Camino Cerro del Toro con una longitud total de 824m, aproximadamente, 
con  velocidad  limitada  a  30km/h  y  uso  compartido  con  el  vehículo  con  dos  carriles  de 
circulació n, uno por sentido.

41



REVISIÓ N DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE 

MOTRIL

PROGRAMAS DE ACTUACIÓ N

PCB5: La Cartujilla, Ronda de Levante y calle San Nicolá s

Para una potencial  compleció n del  mallado ciclista en su tramo norte,  y aprovechando la 
posible creació n de una circunvalació n al municipio de Motril, se sugiere la creació n de este 
PCB5, que discurriría por La Cartujilla, Ronda de Levante y calle San Nicolá s. Se trataría de una 
pista bici, segregada tanto del trá fico rodado como del peatonal mediante elementos físicos, de 
doble sentido y con una longitud total de 1.150 metros, aproximadamente.

PCB6: Ronda de Poniente

Localizado en la zona noroeste del municipio de Motril,  se propone como continuació n al 
anteriormente mencionado PCB5, y conectando con é l, se sugiere la creació n de esta pista bici, 
que  como el  anterior  debería  estar  segregado por  elementos  físicos  del  trá fico  rodado y 
peatonal.  En  su  zona  sur,  conectaría  con  el  tramo  RC01  ya  existente  para  asegurar  la 
conectividad con la  parte  oeste  del  municipio.  Se  recomendaría  que  esta  pista  bici  fuese 
bidireccional y con una longitud aproximada de 1.765 metros.
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PCB7: Camino las Ventillas:

Este PCB7 surgiría por la necesidad de conexió n del I.E.S. Beatriz Galindo con el casco urbano de 
Motril, para así fomentar el uso de la bicicleta en los desplazamientos diarios. Se trataría de un 
carril bici segregado del trá fico motorizado para así dotarlo de una mayor seguridad al ciclista, 
con una longitud total de 1.236 metros y de doble sentido. A la fecha actual se encuentra 
ejecutado parcialmente.

PCB8: Ronda de Poniente:
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El mas corto de los tramos sugeridos (80 metros) surge de la necesidad de conectar dos tramos 
existentes como son RC01 y RC02. Debido a las características de la vía por la que discurriría se 
sugiere la creació n de una acera-bici, siempre con preferencia para el peató n, y doble carril, uno 
por sentido. Dicho PCB8 tendría una limitació n de velocidad de 30km/h.

PCB9: Avda. de Europa, Rambla de las Brujas

En la actualidad, la vía ciclista que conecta Motril con el Puerto se encuentra incompleta en la 
Avenida de Europa, es por ello por lo que se sugiere la creació n de este tramo, PCB9. Discurriría 
por la Avda. de Europa y la Rambla de las Brujas conectando con el existente RC08 que lleva 
hacia el sur, hasta el Puerto. Se sugiere la creació n de una vía ciclista compartida con el trafico 
motorizado, de una longitud, aproximada, de 380 metros y bidireccional.

PCB10: Avda. Salobreñ a

44



REVISIÓ N DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE 

MOTRIL

PROGRAMAS DE ACTUACIÓ N

De nuevo, se sugeriría la creació n de un tramo para conectar segmentos existentes. Este nuevo 
tramo discurriría por la Avda. Salobreñ a y conectaría la mencionada Avda. Salobreñ a con la 
Avda. Europa, conectando de esta manera el este de Motril con la vía ciclista que discurre hacia 
el Puerto.Se trataría de una vía ciclista compartida con el trá fico motorizado, de doble sentido y 
con una longitud total aproximada de 330m.

PCB11: Ctra. De la Celulosa, Avda. Julio Moreno

Se propondría la creació n de una vía ciclista de doble sentido y compartida con el trá fico con el 
objeto de conectar la Rambla de las Brujas con Playa Granada. Dicho PCB11 transcurre por la 
Carretera de la Celulosa y la Avda. Julio moreno a lo largo de 933 metros, aproximadamente.

PCB12: Avda. Salobreña:

Para realizar la compleció n y poder así permitir la completa circulació n de ciclistas en el nudo 
distribuidor localizado en la rotonda,  confluencia de las calles Avda.  Salobreñ a,  Ronda de 
Poniente, Avda. de Europa y Avda. Dr. Norman Bethune, se propondría la creació n del tramo 
PCB11 a lo largo de 130m aproximadamente. Dicho tramo que se propone consistiría en un 
carril bici compartido con el trá fico motorizado, bidireccional conectando el existente RC03 
con el propuesto PCB10.
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PCB13: Parque de los Pueblos de América

Dentro de la estrategia EDUSI del Ayuntamiento de Motril, se tiene previsto la realizació n de vía 
ciclista en el parque de los Pueblos de América. Se trataría de dos tramos de vía, una primera de 
aproximadamente 268m y otra de 391m lo que sumaría al mallado total de vías ciclistas de 
Motril 659m de nueva vía ciclista.

Se sugiere que sea senda bici, como corresponde a un espacio verde, en vías de ú nico sentido o 
bidireccionales en funció n de la anchura.

Su conexió n con la red de vías ciclistas está  asegurada a través del tramo PCB2, uno de los 
tramos propuestos má s  relevantes por su conexió n con el  centro de Motril  y el  grado de 
cobertura otorgado.  A la fecha actual se encuentra ejecutado parcialmente.
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PCB14: Polígono El Vadillo

Dentro de la estrategia EDUSI del Ayuntamiento de Motril, se ha realizado una  vía ciclista en el 
Polígono El Vadillo. Se trata de dos tramos de vía a través de la carretera de Almería-Carchuna, 
un primero de aproximadamente 627m y otro de 892m lo que suma al mallado total de vías 
ciclistas de Motril 1.519m.

Permite la conexió n con un á rea de viajes que se realizan principalmente por motivo trabajo, y 
que se realizan en vehículo privado, lo que permite, en línea con lo apuntado en este PMUS, la 
reducció n parcial de la tasa de accesos en automó vil al polígono.

Se sugirió  que se realizara en formato carril bici, protegido del trá fico y bidireccional. Este 
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tramo se encuentra en la fecha actual prá cticamente ejecutado.

PCB15: Ronda Sur

A través de un convenio firmado con la Junta de Andalucía en el añ o 2008, se tenía previsto la 
ejecució n de la Ronda Sur. En dicha infraestructura se tiene contemplado la ejecució n en el 
borde de la misma de una vía ciclista. Este tramo se encuentra a la fecha ya ejecutado.

Se trata de una vía de 1.410m aproximadamente, donde se sugiere que sea en formato carril 
bici, protegido y bidireccional. Permite la conexió n con el carril propuesto en el polígono El 
Vadillo y por el este con el tramo de Camino de las Ventillas.
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