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Areas de intervenciéon

1. Plan de Potenciacion del transporte publico
1.1 Reordenacion del transporte publico urbano

En la actualidad existen tres lineas de autobts urbano en Motril. Estas tres lineas ofrecen un
servicio con solapamientos que nos da la oportunidad de reducir su nimero de las 3 actuales a
solo 2 manteniendo la cobertura actual tal y como se ve en los planos siguientes. Los recursos
disponibles serian los mismos pero concentrados en dos lineas de tal manera que se
aumentarian las frecuencias de paso en las dos lineas o al menos en una de ellas en funcién de
las necesidades del servicio. El aumento de frecuencias seria considerable.

Se propone por tanto la eliminacién de la linea 3 y la modificacién de la linea 2 para ofrecer
servicio en aquellos puntos de la ciudad que quedarian sin oferta. La linea 1 mantiene su
recorrido actual.
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1.2 Optimizacion de la frecuencia

En la reordenacion propuesta se elimina la linea 3 y se modifica el recorrido de la linea 2
aumentandolo de tal manera que no se pierda cobertura con respecto a la situacién actual. Los
vehiculos utilizados en la linea 3 se propone se utilicen para reforzar a la nueva linea 2 de tal
manera que la frecuencia de dicha linea pase de un autobus cada hora a un autobus cada 30
minutos.

De esta forma, la linea 1 mantiene recorrido actual y 12 expediciones lo que supone un
intervalo de paso en dia laborable de un autobus a la hora. La linea 2 por su parte aumenta
longitud hasta las 11 km con 24 expediciones en dia laborable y una frecuencia de paso del
doble de la actual con 30 minutos entre autobuses. Estas frecuencias son el resultado de la
utilizacién de los mismos recursos empleados actualmente pero concentrados en solo dos
lineas.

Tabla 1 Caracteristicas de oferta de las lineas urbanas en dia laborable medio. Propuesta
de actuacion

N2 expediciones

Amplitud Amplitu
D o horaria d Lunes :
enominacion o , Domingos
servicio horaria a
laborables y servicio sabado
sabados domingo S
S
LINEA 1 Hospital-Poligono El 12,5 8,5 12 5
Vadillo
LINEA 2 Alcampo-Puntal6n 12,5 8,5 24 7
LINEA 3 Circular Eliminada (se fusiona con linea 2)

Tabla 2 Caracteristicas de oferta de las lineas urbanas en dia laborable medio. Propuesta
de actuacion

Intervalo de Intervalo de

D L Longitud ida+
enominacion paso paso
Tl () laborables y domingos
sabados
LINEA 1 Hospital-Poligono El Vadillo 10 1:01 1:35
LINEA 2 Alcampo-Puntalén 11 0:30 1:14
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1.3 Inclusion en la red urbana de autobuses de la linea a la Playa.

El ayuntamiento de Motril, con una poblacién que ronda los 60.000 habitantes y que en verano
se ve incrementada notablemente, ha solicitado la incorporacidn a la red de transporte urbano
existente en el municipio de los traficos de transporte de viajeros por carretera entre el casco
urbano y el nucleo poblacional situado en la playa, Varadero, Playa Poniente y Playa Granada,
ahora integrados como un servicio parcial de la concesién interurbana a nivel andaluz V]A-167,
que tradicionalmente viene siendo explotada por Transportes Alsina Graells Sur S.A.
actualmente por NEX Continental Holdings S.L.U. (ALSA). Desde el organismo auton6émico
competente ya se ha dado luz verde a esta incorporacién que sera eliminada de la préxima
licitacién que se haga de la concesiéon andaluza. Esta incorporaciéon a la red urbana de
autobuses de la ruta a la playa de Motril supondra un avance en la promocién del transporte
publico y la sostenibilidad de 1a movilidad global del municipio.

Las paradas de la Linea Motril-Playa-Motril se distribuiran de la siguiente forma:

1. Motril 6. Playa 3RRR 11. Hoyo 19

estacion

2. 7. Urb. Pueblo 12.Los

Explanadas Medit. moriscos

3. Puerto 8. Charca 13. Pueblo

Motril Suarez Chirimoyo

4. Barriada 9, Catena 14. Playa
Granada

5. Kiosco 10. Camping

Monja
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MOTRIL EAA PLAYA GRANADA -
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Horarios linea Motril-Playa:

Lalinea ala playa dard comienzo alas 6:30 horas hasta las 22:30 horas, las frecuencias tendran
una media de 30 minutos. Tanto las paradas como los horarios son una estimacion inicial del
servicio que se ajustard e ird incrementando a lo largo de su puesta en funcionamiento. Se trata
de una ruta que tiene una longitud total en trayecto de ida y vuelta de mas de 15 km. Se tiene
proyectado incrementar las paradas asi como las frecuencias especialmente en época
veraniega, periodo durante el que se pondran a disposicion de los usuarios un servicio
nocturno a la zona de ocio de la playa. Los autobuses seran accesibles a los grupos de poblacion
mas vulnerables, personas mayores y con movilidad reducida. Se fomentard el que se
sustituyan por vehiculos ecolégicamente sostenibles.
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1.4 El Servicio del Taxi

En la actualidad existen en Motril 42 licencias operativas de las que 7 son vehiculos ecoldgicos
aptos para el transporte de viajeros con movilidad reducida. Nuestro municipio es uno de los
que mayor proporcion tiene de taxis adaptados a usuarios en silla de ruedas de Espafia, un 17 %
de las licencias son de este tipo, sobrepasando asi sobradamente el porcentaje minimo legal
exigible del 5%. Estos vehiculos tienen ademdas una capacidad de hasta 8 personas
consiguiendo de esta manera una mayor eficiencia y sostenibilidad en este tipo de transporte
publico. Esta prevista la ampliacién del nimero de licencias hasta 47, los vehiculos seran
hibridos o eléctricos, también la modificacion de la normativa del taxi con la posibilidad de
autorizar el taxi compartido. Todas estas medidas estan en consonancia con los principios que
rigen este Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Motril.
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2. Plan de mejoras del espacio publico urbano y ciudadano

2.1 Adaptaciones del espacio publico a una movilidad mas sostenible. Vision general,
recomendaciones y lineas de actuacién a implementar.

La promocién de la movilidad sostenible en su conjunto es inseparable de la planificacion
urbanistica y del disefio urbano de las ciudades, es importante tener en cuenta que el disefio del
espacio publico esta intrinsecamente relacionado con una de sus funciones principales: la
movilidad. La relacion es tan estrecha que el binomio espacio publico- movilidad es indisoluble.

La movilidad sostenible es uno de los principios del disefio del espacio publico para toda la
ciudadania. Caminar es la movilidad mas sostenible. El coche particular es el modo menos
sostenible, independientemente del combustible que utilice para funcionar, por tanto, la receta
para convertir la movilidad urbana en sostenible parece evidente: reducir el uso de los coches
en las ciudades a favor de los desplazamientos a pie, en bicicleta, en VMP o del transporte
publico. Debe operar un cambio de paradigma, las personas con toda su diversidad han de
convertirse en protagonistas del espacio publico urbano, que debe pasar a ser entendido como
un espacio de prioridad peatonal en su conjunto.

De otro lado, la movilidad debe ser segura, la seguridad vial es el conjunto de normas y
mecanismos con los que se pretende optimizar el funcionamiento del espacio publico para la
prevencion de los accidentes de trafico. Los peatones son los usuarios mas vulnerables de la
calle y al mismo tiempo los mas numerosos, dentro de estos hay una gran diversidad de
personas, entre ellas ciertos grupos especialmente vulnerables, como es el caso de las personas
ancianas, la infancia, personas con problemas de movilidad, reduccién de vision, problemas de
salud o capacidades diversas.

Nuestro municipio en esta trabajando en la revision de su Plan de Movilidad Urbana Sostenible
y el establecimiento e implantaciéon de una Zona de Bajas Emisiones en cumplimiento de lo
establecido en el art. 14.3 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y transicién
energética. Con fecha 24 de octubre del pasado afo se constituy6 con este fin una Mesa por la
Movilidad de la que forman parte distintos departamentos municipales y que es la encargada
de llevar a buen término los objetivos citados.

El espacio publico se ird adatando en el horizonte temporal 2030 y posterior para hacer de
Motril una ciudad mas sostenible desde el punto de vista de su movilidad. Las actuaciones mas
relevantes que se llevaran a cabo consistiran en la realizacién de nuevos accesos, carriles bici y
bus, adaptacién de espacios publicos de convivencia, puesta en marcha de una zona de bajas
emisiones, etc.

Las lineas de actuacién en la relacion espacio publico-movilidad sostenible que se tendran en
cuenta en el nuevo PMUS y dentro de este, en su ZBE estaran dirigidas a cambiar el enfoque de
la movilidad y del uso del espacio publico. El espacio publico debe ser un lugar para disfrutar,
para utilizar en armonfa y donde desarrollarse en igualdad de oportunidades, debera

12
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concebirse al compas de ciertas discriminaciones positivas hacia las personas vulnerables, al
objeto de promover su equidad con el resto. El respeto absoluto y prioritario al uso del espacio
publico por parte de los grupos mas vulnerables, entendidos como aquellos grupos de
poblacidn entre los que se encuentran los peatones y ciclistas y muy especialmente los nifos,
personas ancianas y personas con capacidades diferentes, es uno de los objetivos prioritarios
de estas actuaciones. Serdn metas a lograr la creacién de espacios atractivos para la estancia,
redisefiando la superficie peatonal, el arbolado, los bancos, la dotacién de un espacio peatonal
de dimensiones generosas, reducir la presencia de coches y motos, asi como la cantidad de
espacio reservado para ellos, disefios urbanos que prioricen la caminabilidad, con absoluto
respeto a las personas que caminan, con relacion a cualquier vehiculo, motorizado o no. Pasos
de peatones sobreelevados, aceras continuas y cruces en forma de meseta elevada ocupando el
conjunto de la interseccidn entre calles, en vias con espacio segregado alineados con las aceras
y separados entre si no mas de 100 metros, despejados de aparcamiento y obstaculos al menos
en 5 metros anteriores, aceras generosas, reduccion de semaforos utilizdndolos solo en casos
excepcionales y con un tiempo de cruce generoso a velocidad del peaton, tiempos de espera no
superior a 35 segundos, aumento del nimero de calles con espacio compartido y prioridad
peatonal.

La ruptura con la forma en la que se viene disefiando el espacio publico implicara soluciones
como:

- Calles en plataforma dnica.

- Aceras continuas y generosas.

- Pasos de peatonales elevados y desprovistos de aparcamiento en su entorno inmediato.

- Minima presencia de semaforos y de sefializacion dirigida a la regulaciéon del tréafico.

- Calles arboladas, con especimenes de porte medio y grande, de diferentes especies y no
necesariamente alineados.

- Pavimentos blandos y drenantes.

- Bancos y lugares especialmente pensados para la estancia, sin olvidar el cumplimiento de
las condiciones de accesibilidad universales.

- Fuentes de agua potable y otros elementos con agua que favorezcan la creacién de un
medio ambiente amable.

- Senalizacion podotactil adecuada.

- Iluminacién pensada para las personas.

- Pequefio equipamiento: aseos publicos, kioscos, taquillas, puntos de recarga para
dispositivos electrénicos...

- Esculturas, murales y otros elementos que favorezcan el embellecimiento y la identidad
de la calle.

- Una planificacién urbanistica con un disefio del espacio urbano a escala humana, en este
sentido destaca el concepto “Ciudad de los 15 minutos”, es decir, ciudades en las que
cualquier persona puede resolver las necesidades basicas de su vida cotidiana (hacer la
compra, ir al colegido, al trabajo, al centro de salud, al cine, a la piscina...) en menos de
quince minutos a pie, 0 en su caso en bicicleta o en transporte publico.

- Calles de convivencia (calles salén), son calles en las que conviven diferentes usos del
espacio publico y diferentes modos de desplazamiento sobre un tablero de juego, sin
zonas segregadas. En ellas el trafico es muy reducido, mientras que caminar, estar y jugar

13
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son usos prioritarios en toda la calle, la velocidad de 20 km/h se considera excesiva para
ser compatible con el juego o el deporte, usos expresamente permitidos en ellas.
Restricciones al aparcamiento y a la circulacidn: La cuestion del aparcamiento suele ser la
que concentra mas voces de protesta en los procesos participativos que acompafian a los
planes de movilidad pues el aparcamiento siempre resulta insuficiente, sin embargo, es
necesario reducir el aparcamiento disponible en la via ptblica.

Calmado del trafico con medidas como reducir el espacio al trafico privado, abrir carriles
bus, peatonalizar, etc. Salvo excepciones derivadas de la normativa relacionada con el
acceso de bomberos, se recomiendan las siguientes dimensiones para los carriles de
circulacion, en calles de un solo carril, 3 metros de anchura, en calles con mas de un carril,
2,8 metros de anchura por carril, se recomienda jugar con la forma en la que se distribuye
el mobiliario urbano, calles con plataforma unica, con espacios segregados y mobiliario
invadiendo el carril de circulacién como medida de calmado del trafico.

Aumentar la prioridad peatonal en las intersecciones entre itinerarios peatonales y
vehiculares mediante el uso generalizado de pasos de peatones sobreelevados, aceras
continuas y mesetas, estas soluciones deben ayudar a disminuir la velocidad media de
circulacién, disminuir la distancia entre pasos de peatones sobreelevados consecutivos
para generar la sensacién de que no merece la pena acelerar para recorrer la calle.
Reducir la velocidad de circulacién en calles de convivencia a 10 km/h, entornos
escolares y otros entornos especialmente protegidos, como hospitales, centros de salud,
centros de dia. A 30 km/h en el resto de las calles.

Regular el trafico de mercancias. Es necesario para el mantenimiento de la actividad
econdmica de los comercios y otras actividades econdmicas. Soluciones: En las calles
peatonales no deberia estar permitido su acceso ni su aparcamiento. Si se le diera la
consideracién de trafico admisible o necesario, se permitiria el aparcamiento en
cualquier punto de la calle durante un tiempo maximo de 30 minutos, en lugar de asignar
lugares especificos. En el resto de las calles, asignar espacio especifico reservado para el
aparcamiento asociado a esta funcidn, su tiempo puede estar igualmente limitado a 30
minutos. Podrian también establecerse limitaciones horarias segun el tipo de actividades
comerciales de la zona. Establecer lugares de recogida en centros especifico, publicos o
privados para su distribucién domiciliaria posterior, entregas con bici, VMP.

Crear una infraestructura ciclista adecuada y proporcionada que debe ser segura,
continua y practica sin menoscabo de la calidad del espacio publico en el que se ubica, con
aparcamientos para bicicletas y VMP. Vias ciclistas segregadas con las siguientes
recomendaciones: Anchura minima de 1,5 m por sentido de circulacién, sin aceras bici,
evitar carriles bidireccionales a un solo lado de la via, evitar retranqueos, giros y trazados
laberinticos. Se fomentara el uso de la bicicleta publica, asi se facilitan los viajes de solo
ida, se favorece la intermodalidad de los desplazamientos y el uso por personas que aun
no se han decidido a utilizarla como medio de transporte o no tienen espacio para
aparcarla en su vivienda. Las estaciones se deben ubicar fuera del itinerario peatonal
accesible y fuera de la acera y otras zonas exclusivamente peatonales.

Fomento del transporte publico. Se recomienda que los autobuses circulen sélo por vias
estratégicas y a ser posible por carriles exclusivos, con objeto de que las personas
usuarias tengan una buena experiencia y que la velocidad comercial sea la adecuada. Se

14
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recomienda el uso de las nuevas tecnologias, como la sincronizaciéon semaférica, el acceso
a la informacioén o el cobro del billete anticipado. En las nuevas tecnologias y en la Smart
City el transporte publico encuentra un interesante campo de trabajo. Racionalizar las
lineas, los recorridos y las frecuencias hasta hacerlo competitivo en tiempo con el
vehiculo motorizado privado y que cubra las necesidades de las personas cautivas, es
decir, de aquellos que no pueden acceder a otros modos de desplazamiento. Evitar lineas
con recorridos tortuosos y excesivo nimero de paradas. Se considera una distancia de
unos 500 m. entre paradas, hacer posible los transbordos entre lineas, incorporando
criterios de género, por ejemplo, horarios nocturnos o de inseguridad, establecer
prioridades de paso respecto al trafico motorizado privado, evitar darsenas
retranqueadas respecto a los carriles de circulaciéon, ya que estas dificultan la
incorporacion. La flota debe permitir y mejorar la accesibilidad en buses y paradas y su
relacién con los itinerarios peatonales.

- Smart City: informacién instantanea, billete Unico y transporte a la demanda. La Smart
City tiene un importante campo de trabajo en el fomento del transporte publico, ademas
de la sincronizacién semaférica puede ofrecer una informacién clara y accesible respecto
al recorrido de las lineas, frecuencias, transbordos y horarios, tiempos de espera que
proporciona sensacién de seguridad a las personas que lo usan, informacién disponible
en moaviles, ordenador, conociendo el tiempo de espera del préximo bus, o incluso su
geolocalizacion. Toda esta informacion deberia estar expresada de manera legible en las
paradas de transporte publico para garantizar que cualquier persona no familiarizada
con el sistema pueda acceder a ella. También facilitara informacién sobre el trafico, zonas
de congestion, ocupacién de plazas de aparcamiento, cargas y descargas, etc.

Las actuaciones mas relevantes sobre el espacio publico llevadas a cabo en los ultimos afios todas
ellas en la direccién de implementar una movilidad urbana mas sostenible han sido a grandes rasgos
las siguientes.

Intervenciones en la red viaria principal:

e Ejecucidén de una nueva rotonda junto al Tanatorio, mejorando la seguridad vial en la
interseccion.

e El desdoblamiento de la carretera de Puntalén en cuatro carriles con mediana, amplias
aceras y carril bici, dotando a la via de un caracter mas urbano, desde el inicio de la Rambla
de los Alamos hasta la rotonda junto al tanatorio

e Reurbanizacion del vial principal del Poligono del Vadillo, desde la rotonda del Puente
Toledano hasta la CN-340. Se ha dotado de aceras, carril bici y ordenado el aparcamiento.

e Ejecucidon de los tramos pendientes de la Ronda de Circunvalacién Sur de la ciudad, desde la
rotonda de la piscina municipal hasta el >Poligono del Vadillo (Fase I) y desde aqui a la
rotonda del tanatorio (Fase II). Con la ejecucién de estas obras se ha completado la conexién
Este-Oeste por el Sur, suponiendo un importante alivio de trafico rodado para el casco
urbano. Las obras han incluido un carril bici e itinerarios peatonales en todo el trazado.
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e Ejecucidn del nuevo vial Calle Rector Emilio Mufioz Fernadndez en Playa Granada, para
conectar por el este la C/ rector Lorenzo Molillas con la C/ rector Federico Mayor Zaragoza,
descongestionando la red interior de la urbanizacién de Playa Granada.

e Obras de renovacién completa del asfaltado de la Calle Nueva, mejorando
considerablemente las condiciones de la movilidad rodada y sefializacion.

Intervenciones de mejora de los espacios publicos del casco urbano:

e Reurbanizacién del casco histérico mediante plataforma tnica y prioridad peatonal (C/
Cardenal Belluga, C/ Quintana, Cl/ Comedias, Plaza de la Trinidad, Plaza Padre Martin y C/
Comedores.

e Rehabilitacion de la Plaza de la Teneria junto al Mercado Municipal, recuperando un espacio
histérico como espacio libre para el ciudadano.

e Rehabilitacién integral del Parque de los Pueblos de América, dotdndolo de una red de
senderos peatonales y ciclistas que han incidido en la mejora de la movilidad peatonal y
ciclista de la ciudad.

Intervenciones en los espacios naturales:

e En diversos espacios naturales del Municipio se ha actuado para mejorar la movilidad
peatonal creando una senda peatonal en las inmediaciones de la playa de las Azucenas,
consistente en la instalacién de pasarelas y zonas estanciales y el acondicionamiento y
sefalizacion del Camino Panata.

A continuacién, se irdn describiendo con mas detalle cuales son los planes de actuacién a realizar en
el horizonte temporal 2030 incluidos en esta revisién de nuestro Plan de Movilidad Urbana
Sostenible en el que se incluye una Zona de Bajas Emisiones que se prevé estara en funcionamiento
en este proximo afio 2025. Se incluye como anexo a estos documentos del PMUS el proyecto de ZBE.

2.2 Plan de itinerarios peatonales

El objetivo ultimo de esta medida es disefiar o transformar una red peatonal continua y accesible, el
primer paso para ello es definir una red de itinerarios peatonales principales que permita enlazar
los grandes centros generadores y atractores de viajes en Motril de un modo funcional, seguro,
rapido, cdmodo y atractivo para la marcha a pie.

En la elaboracion del diagnéstico se detectaron problemas en la red peatonal: existencia de
estrechez de las aceras, presencia de obstaculos, pasos de calles excesivamente largos y problemas
de invasion de espacios peatonales por los vehiculos en los estacionamientos.
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Los desplazamientos de las personas con movilidad reducida se han de tratar con especial atencion,
ya que, su fragilidad y desventaja frente al resto de los modos de transporte es muy acentuada, en su
caso es bastante mas considerable, con el riesgo que esto conlleva para su integridad.

En los desplazamientos de las personas con movilidad reducida, cualquier tipo de barrera que se
encuentre en el mismo, supone un riesgo a asumir por el usuario, ya que, para salvar dicha barreray
obstaculo, ha de variar su trayectoria, en alguna de los casos invadir de forma consciente la via de
circulacion de vehiculos motorizados, con las consecuencias nefastas que pueden suceder en estos
casos.

Se debe, por tanto, habilitar un mecanismo para la revisién de la totalidad de las vias, aceras y
espacios existentes en los nucleos urbanos de los municipios que forman parte del ambito de
estudio como pueden ser, falta de rebajes en las aceras de los pasos de peatones, alcorques sin cubrir
y obstaculos como la presencia de sefiales o arbolado en medio del itinerario peatonal.

Para ello se han de tener en cuenta la estructura normativa actual nacional, la legislacién referente a
accesibilidad parte de la Constitucion Espafiola y la consideracion de la igualdad como un derecho
fundamental que requiere de una especial proteccidn.

Algunos criterios a tener en cuenta son:
2.2.1 Control del ancho de las aceras

La seccion de aceras depende del flujo de peatones que haya en ella, al igual que el ancho de una
calzada depende de la intensidad de trafico y el tipo de vehiculos presentes. No obstante, hay
unas dimensiones minimas que deben ser tenidas en cuenta para proporcionar al peatén un
espacio comodo para desplazarse.

Al caminar una persona pone en juego capacidades como equilibrio, la percepcion visual y el
ritmo, lo que exige un espacio libre determinado a su alrededor. Se estima que una persona de
pie necesita como minimo un espacio de 60 cm de ancho y 45 cm de profundidad para sentirse
cémodo. Una persona en silla de ruedas o con un carrito de nifios necesita un espacio mayor. En
la tabla siguiente se muestran los espacios requeridos por los viandantes, elaborada por el
Ministerio de Fomento.

Anchura minima por tipo de usuario de la acera

. Persona con
Persona a Persona con Persona en silla Persona con
. s bolsas en la mano
pie muletas de ruedas carro de nifio
60-65 cm 80 cm 75-90 cm 80 cm 90cm

La acera se compone de cuatro secciones principales que define la anchura efectiva de la acera:

e Banda de separacion de la calzada: sirve como espacio muerto entre los peatones y el
trafico motorizado, reduciendo las fricciones de ambos. Esta banda varia segtn la
velocidad de los vehiculos y el uso de la calle; para estacionamiento se recomienda una
anchura minima de 0,5 m para dejar espacio para abrir las puertas de los coches.

e Banda estancial: sirve para instalar el mobiliario urbano y arbolado que necesitan tanto
la acera como la calzada adyacente. Esta banda puede solaparse con la banda de
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separacion de la calzada, pero nunca debe invadir la banda de circulacién peatonal. En
el caso de plantar una fila de arbolado la anchura de la acera aumenta con 1,20 m y con
la instalacién de una farola o senal de trafico la anchura aumenta con 0,5-0,75 m.
Banda de circulacién peatonal: sirve para soportar el transito peatonal. Basado en el
hecho de que las aceras son bidireccionales, la anchura minima tiene que soportar el
cruce de dos peatones, con los margenes laterales necesarios.

Banda de separacion de la fachada: sirve como espacio muerto entre los peatones que
circulan por la acera, los que salen de los edificios y los que estan parados delante de,
por ejemplo, un escaparate. La anchura minima recomendable es de 0,5 m, aunque en el
caso de estar delante de un escaparate no debe ser inferior a 1 m.

Con los requerimientos anteriormente sefialados no se recomiendan aceras de menos de 1,8-
2,0 m de anchura efectiva, puesto que no permitiria el cruce cémodo entre dos personas en
sillas de ruedas o una pareja con otro peatdn. Sin embargo, para los itinerarios peatonales
principales se recomiendan aceras mas anchas, segtn la funcién de cada recorrido. La anchura
no deberia ser inferior a 3 m, siempre que sea posible.

Espacio libre en aceras

&
<[l
2220 v
‘\ﬁr*f)ufrl’-!'_ - ‘ I
Wiy | 4 uill =

Mivel practicable F 050 e

Mivel adaptade 2120 —

Nivel accesible 1 #1.80

Banda libre peatonal

2.2.2 Comprobar la horizontalidad de los itinerarios peatonales.

En términos generales las pendientes no deben superar el 5%, si estan entre el 10 y el 25% es
aconsejable la construccion de rampas y si son superiores al 25% se recomienda la
construccién de escaleras. Ademas, en el caso de las Personas con Movilidad Reducida, los
condicionantes de gradiente son mas estrictos. Asi, se recomienda que:

Las rampas para peatones tengan un desarrollo continuo y sin limitaciones en su
longitud si la pendiente es inferior al 3,33% (1:30)

Para rampas con pendientes entre el 3,33% y el 5% (1:20) han de disponerse rellanos
de 1,20 metros de longitud minima cada 18 metros.
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2.2.3

Para rampas con pendientes superiores al 8% (1: 12,5) han de disponerse rellanos de
1,2 metros de longitud minima cada 9 metros con una longitud maxima de rampa de 27
metros.

En escaleras los peldafios se distribuiran en tramos de 6 tabicas como maximo, con las
dimensiones de 31-38 cm de huella y 14-16 cm de contrahuella.

En escaleras con forma de graderio la progresion permitira una zancada de 0,35 cm.

Eliminacidn de desniveles injustificados. Vados y pasos de peatones

Se recomienda que el gradiente transversal de las aceras no sea superior al 1%, para
proporcionar mas estabilidad a las personas de movilidad reducida, en especial a los usuarios
de sillas de ruedas. Se ha de evitar en la medida de lo posible que la existencia de pequeias
rampas de entrada a garajes, etc., formen parte del itinerario peatonal. Para ello, el disefio de los
vados y pasos de peatones ha de ajustarse al Decreto 293/2009, de 7 de julio 2, de accesibilidad
en Andalucia:

Pendiente longitudinal: maxima 8 %

Pendiente transversal: maxima 2 %

Anchura minima, correspondiente a la zona de contacto entre el itinerario peatonal y la
calzada: 180 cm.

SOLUCION ACREDITADA: Diferencia de cota calzada-acera de 4-5 cm salvada con
bordillo rebajado de textura rugosa, antideslizante y plano inclinado de 20-30%.

No ocupara el total de la acera dejando un ancho libre de paso minimo de 90 cm. Cuando
el vado no permite un ancho libre de acera = 90 cm, éste ocupa el ancho total de la acera.
No se produciran resaltes ni rehundidos superiores a 0,5 cm

Area del vado pavimentada con pavimento tactil de botones homologado con color de
contraste respecto a pavimentos de acera y calzada adyacentes

En los vados peatonales formados por tres planos inclinados tanto el principal,
longitudinal al sentido de la marcha en el punto de cruce, como los dos laterales,
tendran la misma pendiente.

Cuando no sea posible salvar el desnivel entre la acera y la calzada mediante un vado de
una o tres pendientes, segun los criterios establecidos en el presente articulo, se optara
por llevar la acera al mismo nivel de la calzada vehicular. La materializacion de esta
solucién se hara mediante dos planos inclinados longitudinales al sentido de la marcha
en la acera, ocupando todo su ancho y con una pendiente longitudinal maxima del 8%.
En los espacios publicos urbanos consolidados, cuando no sea posible la realizacion de
un vado peatonal sin invadir el itinerario peatonal accesible que transcurre por la acera,
se podra ocupar la calzada vehicular sin sobrepasar el limite marcado por la zona de
aparcamiento. Esta solucidn se adoptara siempre que no se condicione la seguridad de
circulacidn.

Los pasos de peatones segin establece la normativa de accesibilidad en Andalucia:

Su ancho minimo coincide con el vado que lo conforma.
Las bandas de sefializacion son antideslizantes y contrastan cromaticamente.
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e Ninguna zona del paso es obstaculizada por la parada o estacionamiento de vehiculos.

e Elpaso es visible de dia y de noche, disponiendo de noche, de iluminacién artificial que
lo diferencia del resto de la via y destaca su emplazamiento.

e Cuando el paso es oblicuo, con bordillos curvos o sobre badenes, se ha instalado en toda
su longitud, y en ambos lados, una franja tacto-visual de acanaladura homologada = 30
cm de anchura y alto contraste cromatico.

Se recomienda que la altura del bordillo en los cruces y pasos de peatones sea de “nivel 0” para
que las personas con movilidad reducida puedan superar la acera con mayor facilidad.

2.2.4 Vegetacion en itinerarios peatonales.

Se comprobara que los alcorques de los arboles que forman parte del itinerario peatonal se
encuentren tapados. También se ha de comprobar que los arbustos y arboles que forman parte
de los itinerarios se encuentran podados correctamente y no suponen un obstaculo para el
desarrollo del itinerario. La vegetacion debe colocarse en el extremo exterior de la acera
dejando el espacio libre suficiente para el desarrollo del itinerario.

2.2.5 Mobiliario urbano y ocupacién del espacio publico

Al igual que en el caso de la vegetacion, el mobiliario urbano debe dejar el espacio libre de paso
marcado por la ley de entre 1,8 y 2 metros de ancho.

También habra que tener en cuenta el incumplimiento de normativas de circulacién y
ocupacion de acerados con la existencia de aparcamientos para motos, bicicletas, la existencia
de terrazas y veladores, quioscos, etc.

2.2.6  Colocacion de elementos sensoriales en el itinerario

Se debe analizar, la existencia de diferentes texturas sensoriales para personas con
discapacidad visual en los itinerarios peatonales, que les ayuden a orientarse y les indique la
proximidad de ciertos elementos como pueden ser pasos de peatones, paradas de autobus, etc.
Estos elementos estan formados principalmente por pavimentos con distintas texturas y
colores, y estan especialmente dirigidos a personas con problemas de visibilidad.

Disefio de vados

20



UNION EUROPEA
Fendo Ewropea de Dasarmolla Regonal
Ui mngra o facer Europa”

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE
MOTRIL

fomm e O e A it o —ic 1
|
i VADO DE TRES RAMPAS PARA ACERAS ANCHAS H : VADO DE DOS RAMPAS PARA ACERAS ESTRECHAS :
I P S 2acenn 1' | |
i M — :L';.‘!,!.’Mi | LINEA DE FACHADA FAVMENTD DE TEXTURA Y COLOR DIFERENTE |
1 i I TR )
| | - i |
2 + 1e008beco0s ACERA
| | : : |
|| P g e i e acems | et i
| (B S R T T |
I 3 i N o R R S e |
! FEIN | R T o |
' &=0: RS OE: | : sosouo |
- - . 1
I 0 1 + | =1.80 |
H 2180 : |
—t—— oAz I
: CALZADA | ADA [
R o e e B e e I S, e e e e e

Ejemplo de pasos de peatones con rebaje
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2.3 Itinerarios peatonales por realizar

Sin duda que un plan de accesibilidad global que enmarque a todo el municipio seria la
situacion ideal de la infraestructura peatonal, pero mientras tanto, se plantean una serie de
itinerarios peatonales prioritarios cuyo objetivo ultimo de esta medida es disefiar o
transformar una red peatonal continua y accesible, el primer paso para ello es definir una red
de itinerarios peatonales principales que permita enlazar los grandes centros generadores y
atractores de viajes en Motril de un modo funcional, seguro, rapido, cémodo y atractivo para la
marcha a pie.

Para la propia definicién de los itinerarios, y a nivel informativo para la ciudadania, se propone
la senalizaciéon de todos los itinerarios peatonales. La consolidacién de los itinerarios
peatonales se plantea mediante la instalacion de sefializacidon, tanto horizontal como vertical,
indicativa de dichos itinerarios, se aprovechara mobiliario urbano ya existente. Esta consistira
en sefializacidn vertical y en sefializacion horizontal de los itinerarios peatonales principales
siguiendo el grafismo actual utilizado en el Ayuntamiento.

Los tramos propuestos suman un total de 6.792 metros, alos que se sumaria el area central y se
desglosan tal cual se indica a continuacién:

Tramo Longitud (m)
IP1 2790
IP2-1 1058
1P2-2 204
IP3-1 1291
IP3-2 1449
P-4
IP5-1 977
IP5-2 369
IP-6 1146

22



= B A
A

ke W 3

[:-]
i

Leyenda

. ltinerarios peatonales

— P

— P21
P2z
— (P31
— P32
— P51
— P52
— P

[ Zona centro

PROPUESTA DE ITINERARIOS PEATONALES EN MOTRIL

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE MOTRI




REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE MOTRIL

2.4 Plan de itinerarios saludables

El objetivo principal de los itinerarios saludables es complementar a las redes de movilidad
cotidiana y supraccesible con la creacién de dreas completas que permita realizar recorridos de
libre eleccion, con un nivel de confortabilidad superior que conecte espacios verdes, parques y
jardines o de especial calidad paisajistica con la finalidad de atender también al ocio o a usos
deportivos o recreacionales.

Los itinerarios saludables deben cumplir con los niveles de accesibilidad exigidos paralared de
movilidad cotidiana alli donde sea posible, pero también debe contar con una buena
sefializacion enfocada al uso de la red, y de acuerdo con los criterios ambientales y paisajisticos
marcados en el Plan.

Laimplementacidn de lared de itinerarios saludables es prioritaria desde el punto de vista de la
mejora de la calidad de vida de la ciudadania y deberia implementarse en varias fases.

En primer lugar, establecer la sefalizacién de la red, adecuada a nivel paisajistico y
medioambiental. La sefializacién debe informar sobre:

Recorrido y puntos visitados por la ruta o itinerario saludable.

Dificultad de la ruta saludable

Tiempos de recorrido y distancia a recorrer

Localizacion de mobiliario y servicios en la ruta

Localizacion de puntos intermodales, presencia de la red de transporte

publico en ruta
Realizar las actuaciones de mejora de la accesibilidad para asegurar su uso para la
mayoria de las personas en Motril.
Instalacion del mobiliario saludable necesario, como sombra, zonas de descanso,
iluminacion y fuentes.

Los tramos propuestos suman un total de 11.020metros, se desglosan tal cual se indica a
continuacion:

Tramo Longitud (m)
IS-1 2100
IS-2 2400
IS-3 3780
IS-4 2740
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2.5 Senda litoral de Motril

La senda litoral de Motril marca un paso clave en la transformacién sostenible y proteccién del
litoral motrilefio y la Costa Tropical de Granada.

El Ayuntamiento de Motril busca cumplir uno de los grandes proyectos estratégicos del
municipio dandole forma a la gran senda litoral. La senda litoral motrilefia, es un gran proyecto
que busca conectar Motril y toda la Costa Tropical de Granada entre si. La revegetacion y
construccion de un gran paseo es una obra que supondra un antes y un después en la imagen de
las playas y la linea litoral de Motril y todos los municipios costeros.

Es un proyecto en el que se incluye el trabajo de diversas instituciones de todos los &mbitos y
que busca que todos los municipios ubicados en la linea maritima se encuentren unidos entre si
a través de diversas formas como grandes paseos maritimos o sendas verdes que cuiden y
respeten el medio ambiente. El gran objetivo es convertir este espacio en otro de los grandes
pulmones verdes de Motril y de la comarca, marcando otro espacio en el que la ciudad sigue
creciendo de forma sostenible.

Recreacion de la senda litoral de Motril

Su objetivo es transformar la playa en una zona verde con islas conectadas a través de un paseo
peatonal, algo que cambiara por completo la imagen de la playa motrilefia. Permitira dotar a
esta zona del litoral de un nuevo paseo para que vecinos y visitantes puedan recorrerlo al
completo. Se realizard en varias fases que contemplan la revegetacion de especies y en la que se
incluirdn servicios como zonas de sombra, aseos o zonas de recreo.

Los usuarios de la playa y numerosos deportistas podran disfrutarla ya que no se limita a ser
una simple pasarela, “sino que se adapta a las circunstancias y peculiaridades de cada zona de
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playa, con la intencién no solo de conectarlas y hacerlas accesibles, sino de embellecerlas. La
senda no es sé6lo una via de conexién “sino que pone en valor cada rincén con encanto, con una
actuacidn sencilla, pero con un resultado muy gratificante que servira de epicentro de zonas de
esparcimiento infantil y deportivo, a pie de playa”.

El tramo mas complejo, discurrird en una zona de playa azotada frecuentemente por
temporales, lo que obligara a pilotar las pasarelas a modo de pantalanes, aunque
configurandose esta actuacion como un atractivo afiadido que mejorara la accesibilidad y dara a
la zona un plus de calidad. “El objetivo es dotar a Motril de una conexién amable, natural y
llamativa en toda su fachada maritima, lo que repercutird muy positivamente en el desarrollo
de nuestras playas y barrios cercanos”.

La senda litoral motrilefia impulsa un cambio radical en la accesibilidad de Playa Granada y
Playa de Poniente. Frente a los campings, se ubican ya areas de pasarela y de descanso
sombreado, ademas de las primeras construcciones de modulos varios; todo ello con un
cuidado disefio, de inspiracion moderna y con material cien por cien natural “que no solamente
cumple su funcién accesible, sino que trae consigo un cambio de imagen de la playa ciertamente
sorprendente”. Frente a los campings, habra también mo6dulos de Proteccién Civil, bafios y zona
de bafo asistido los siete dias de la semana, con un area amplia de total accesibilidad. Todo ello,
procurando que cada rincon de senda tenga un valor singular, desde el punto de vista estético.

La actuacion es imparable y contintia actualmente a poniente y a levante, potenciando la
dimensién natural de las playas motrilefias desde el punto de vista cuantitativo y cualitativo. Es
una apuesta “decisiva y necesaria para favorecer la movilidad entre Playa Granada, Playa de
Poniente y Cable, de una manera sostenible.

3. Plan de potenciacion del transporte ciclista

Las dotaciones de una red de itinerarios ciclistas constituyen una pieza fundamental dentro de
esta estrategia, al posibilitar que los nuevos usuarios confien en la bicicleta para hacer la mayor
parte de sus viajes habituales o en el acceso a determinadas actividades que se realizan a lo
largo de la semana, en especial las relacionadas con el tiempo libre. Esta estrategia no consiste
s6lo en construir vias en el municipio, sino en integrar la bicicleta como modo de transporte
competitivo y seguro en el sistema urbano de movilidad.

Es por este motivo que se plantea este plan de un modo integral, de forma que combine
elementos propositivos sobre la infraestructura y oferta, pero también sobre la demanda.

3.1 Propuesta de correccion de la red ciclista municipal existente

Movilidad ciclista
Propuesta de correccion de la red ciclista municipal
Ayuntamiento de Motril

Ninguno
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Etapas de implementacion

Unica etapa

Prioridad Alta
Estudio de viabilidad técnica Si, proyecto de ejecucion
Mecanismos de gestion Mecanismos municipales

Presupuesto Por determinar en el proyecto de ejecucion

Tras la revision de la red ciclista actual en el municipio de Motril cabe destacar el adecuado
estado de conservacion actual del mallado ciclista, pero se ha detectado un punto conflictivo
sobre el que cabria una actuacion para dotar al tramo de mayor seguridad para el ciclista.

e TRAMO RC12: Avenida de Salobreifia

Presenta un buen estado de conservacion general pero la sefializacion en cruce es inadecuada
tratandose de una via ciclista compartida con el trafico motorizado.

Tramo RC12

Localizacion Avda. de Salobreia

Problema Senalizacion en cruce no adecuada

Solucion Mejora de la sefnalizacidn tanto vertical como horizontal

3.2 Construccion de nueva infraestructura. Complecion del mallado ciclista

Area Sectorial Movilidad ciclista
Nombre de la medida Construccion de nueva infraestructura
Agentes Implicados Ayuntamiento de Motril

Recursos necesarios adicionales J\jisfeital)

Etapas de implementacion

Unica etapa
Prioridad Alta
Estudio de viabilidad técnica Si, proyecto de ejecucion
Mecanismos de gestion Mecanismos municipales
Presupuesto Por determinar en el proyecto de ejecuciéon

Criterios generales

Los criterios de disefio de la red ciclista varian en funciéon de la escala autonémica,
metropolitana o urbana de esta. Asi, los criterios generales que servirdn de base para el
desarrollo de este capitulo son la continuidad de la red, la interrelacion con otros flujos de
movilidad, la intermodalidad con otros modos de transporte y la concepcién de la via ciclista
como una infraestructura con identidad propia.
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Por otro lado, para la implantacién de estas vias, se atendera por este orden a:

e La Seguridad Vial de los usuarios
e LaPrevalencia del trafico no motorizado sobre el motorizado
e La Segregacion modal

Red Urbana

e Se evitaran los cruces continuos a uno y otro lado de la calzada, se buscara la linea de
distancia minima y se evitaran las pendientes elevadas

e Deben permitir el trafico en los dos sentidos

e Se deben ajustar al espacio disponible en las calles, ganando espacio a la calzada
preferentemente, asegurandose de que el peatdn tenga espacio suficiente. En caso de
que el peatdon no disponga de espacio suficiente se ha de sefializar de manera adecuada
que es una acera compartida por ambos colectivos con preferencia para el peatén.

e Enlas calles estrechas que forman parte de los centros historicos, convertir estas calles
a ciclocalles.

e En las glorietas, la via ciclista debe completar el circulo completo

e Todas deben estar pavimentadas

e Debe evitarse la eliminaciéon del arbolado, y los proyectos deben contemplar la
restauracion vegetal, incluyendo una red de riego.

e Eldiseflo debe buscar una conservacion facil y econémica

Criterios geométricos de disefio.
Velocidad

La velocidad es el parametro a partir del cual se disefian el resto de los valores a tener en cuenta
en una via ciclista.

Las velocidades genéricas de disefio varian en funcion del tipo de red entre 10-20 km/h paralas
vias urbanas y 20-40 km/hora para las redes metropolitanas y urbanas. Se toma como valor de
velocidad minima 10 km/h, que ademas tienen correlacién con el tipo de ciclista que utiliza
cada una de ellas, y las necesidades de velocidad que tiene:

Tipo de ciclista Motivo del | Velocidades a considerar en el
desplazamiento disefio
Urbano cotidiano Trabajo, escuela, | 20-25 km/h

compras, relaciones
personales, etc.

Urbano y periurbano | Ejercicio suave y | 15-20 km/h
recreativo saludable

Recreativo de dia no | Accesoydisfrutedela | 15-20 km/h
laborable naturaleza y al medio
rural
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Cicloturista de medio o | Turismo de “alforjas” | 20-25 km/h
largo recorrido

Deportivo de montaiia Ejercicio intenso enla | Muy variadas en funcién de las
naturaleza pendientes y el tipo de camino, pero
superiores a 15 km/h alli donde las vias
estan bien acondicionadas

Deportivo de carretera Ejercicio intenso al | 30-35 km/h y velocidades superiores
aire libre en descensos.

Unicamente en el caso de cascos urbanos y centros histéricos prevaleceran criterios de disefio
como el espacio y la red viaria existente antes que la velocidad de disefio del tipo de via.

Anchuras minimas y resquardos

En el disefo de vias ciclistas hay que tener en cuenta, ademas del espacio ocupado por el ciclista
en movimiento, los resguardos necesarios para la ejecucion de las posibles maniobras que éste
pueda realizar tales como movimientos evasivos frente a circunstancias inesperadas, paradas y
puestas en marcha.

Vias unidireccionales

Las vias de un solo sentido de circulacion para bicicletas deben tener como minimo 1,50 m de
anchura libre, aunque su superficie pavimentada pueda estrictamente ser algo menor. Salvo en
casos excepcionales deben permitir la circulacién simultanea de dos bicicletas, posibilidad que
ofrecen las pavimentaciones con una anchura minima de 1,50 m, aunque tanto la comodidad en
la circulacién en paralelo como en los adelantamientos se alcanza con una anchura de 2 m.

Vias bidireccionales

La seccion de una via para bicicletas que combina los dos sentidos de circulacién debe tener como
minimo 2 m de ancho, siendo 3,0 m la anchura que garantiza la comodidad en el cruce de dos
ciclistas. Si en los laterales no existen bordillos o escalones, o si estos son de una altura inferior a
5 cm, la seccidn pavimentada podria ser algo menor.

Via unidireccional Via bidireccional

2,00 min. l
3,00 optimo

J 1,50 min.
2,00 optimo
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La anchura minima definida es de:

e 1,5 metros para vias de Unico sentido
e 2,5 metros para vias de doble sentido sin bordillo,

e 3,0 metros para vias de doble sentido con bordillo
El resguardo para el aparcamiento ha de ser de 0,8 metros.

Por otro lado, la separacion entre el trafico motorizado y el trafico no motorizado debe ser de
0,8 metros permitiéndose 0,5 metros en vias urbanas.

Secciones Transversales Tipo

Se recomienda la segregacion de modos los traficos motorizados y no motorizados,
diferenciando a su vez la bicicleta del peatdn, siempre que sea posible. En el caso de que en la
red urbana no sea posible se recomienda el uso de ciclocalles o calles de coexistencia, como en
el caso de centros histdricos con calles estrechas.

El criterio para encajar la banda multimodal segregada sera el de la velocidad que desarrolla
cada uno de los modos en sentido creciente desde la linea de fachada, de manera que se
establecerd primero la acera para los peatones, en segundo lugar la via ciclista para las
bicicletas y en tercer lugar el carril destinado al trafico motorizado.

Para separar los traficos se puede utilizar el cambio de rasantes a distintas alturas.

Por otro lado, tamafio de seccién establecido para una via ciclista de tinico sentido es de entre
1,5y 2,0 metros en funcién del tipo de via. Si esta via fuera de doble sentido el ancho oscilaria
entre 2,5y 5,0 metros.

Seccidn tipo en funcién del tipo de via

Senda Ciclista 2,0

Pista Bici Unico 1,5-2,0
Doble Direccion 2,0

Carril Bici Protegido Unico 1,8-2,0

No Protegido
Doble Direccion 2,0
Acera Bici

Radio de planta
Estos radios son deducidos de la formula extraida de 1a Norma 3.1-IC de Trazado:
V2 V= Velocidad
- ft =coeficiente de rozamiento transversal movilizado p =
127 = (fc +p) peralte (en tanto por uno)
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R=radio de la
circunferencia (m)

32



T » * ko 4
T T COMERNO  MIMKTENO * * UNION EUROPEA
SRl Ty CEERAL  DE TRANSROATES HOVILIDAD o *
! A3 ¥ AGINDA URBANA *. ‘i Fondo Ewropeo de Desarrolio Regional

MOTRIL

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE
MOTRIL

Se recomienda usar en zonas no urbanas radios superiores a 10 metros y en zonas urbanas radios
superiores a 5 metros, donde se puede usar radios de 3 metros en casos excepcionales.

Distancia de parada

La distancia de parada definida como “ la distancia total recorrida por un vehiculo obligado a
detenerse tan rapidamente como le sea posible, medida desde su situaciéon en el momento de
aparecer el objeto que motiva la detenciéon” depende fundamentalmetne de la inclinacién de la
rasante y de la velocidad. En el siguiente cuadro se muestra la distancia de parada teniendo en
cuenta la inclinacion de la rasante y la velocidad.

Destan cias de Parada (m)
Velocidad (km/h) 7]
10| 15 | 20 | 40 s f;x
-6 | 8131955 7
-5 |8[13]19]54 2]
g fulole - 777
§l-3]rl1elle -
s .2|7]12]18]5%0 ) 17
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£ = i
gl 1]7/12]17 ] wp I
- - ~ o 4
:E' 2 |7 ]12]17 |4 - = ¥ s =
E 3 7 131 | 4F | 45 /}/' ‘ =
g |7 ufw7|m 77 . .
5 |7]11]16]23 g -
6 7 111 ] 156 | 43

Pendientes longitudinal y transversal

Salvo para los ciclistas de tipo deportivo, no son recomendables los trazados que superen un 5% de
gradiente ascendente, ya que son poco cémodos y atractivos para la gran mayoria de los usuarios.
Para mantener confortablemente velocidades de 15 km/h, con bicicletas y pavimento en buen
estado, los itinerarios para ciclistas no deben incluir tramos de méas de 4 km con rampa superiores al
2%, o tramos de mas de 2 km con rampa superiores al 4%, aunque en algunos casos puedan
admitirse rampas de hasta el 7% para distancias cortas o situaciones especiales

Pendiente (%) Longitud (m)
2 500
3 250
4 125
5 80

En cuanto a las pequefias rampas para salvar obstaculos o remontar bordillos, se recomiendan
inclinaciones maximas del 20 al 25%.

En el caso de que la pendiente sea mayor o igual al 5% esta debe ser sefializada
convenientemente.

La pendiente transversal debera asegurar un adecuado drenaje para impedir la formacién de
charcos, por lo que se considera que el 2% sera suficiente.

Acuerdos verticales
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Segun el manual de recomendaciones de la Direccion General de Trafico, los acuerdos concavos,
limitados por la comodidad de la marcha y el drenaje, y los acuerdos convexos, limitados por la
distancia de visibilidad de parada son los reflejados en la siguiente tabla

. Radio Acuerdo Radio Acuerdo
Velocidad (km/h) Convexo (m) Concavo (m)
20 30 10
30 40 20
40 65 40

Por tanto, para realizar la complecién del mallado ciclista del municipio de Motril se propondria la
creacion de catorce nuevas vias ciclables, con un total aproximado de 12.921 metros, que sumado a
los existentes dotarian al municipio de Motril de un completo mallado ciclista.

Tabla longitudes vias ciclistas existentes a febrero de 2024:

CARRIL BICI Febrero 2024
Numero Direccion Total (m.l.)
1 Calle Ancha a Camino cerro de toro 779.08
2 Camino cerro de toro a Calle Ancha 802.06
3 Escribano castilla a C.P. Principe Felipe 1356.78
4 C.P. Principe Felipe a C.P. Los Alamos 832.28
5 C. P. Los Alamos a Puente Toledano 1350.54
6 Puente Toledano a Avenida de la Esperanda 911
7 Avenida de la Esperanda a Calle Lima 1353.5
8 Puente Toledano a Carretera de Almeria 3287.76
9 Puente Toledano a Rotonda Piscina 2154.66
10 Avenida Francisco Gijon Diaz ( Avd. Costa Tropic 1548.96
11 Avenida de Salobrefia 1 585.93
12 Avenida Salobrena 2 575.89
13 Parque Pueblos de America 444.58
14 Avenida Nuestra Sefiora Cabeza a Rotonda Pisci 1236.86
15 Policia Nacional a Pabellon Deporte Municipal 531.1
16 Edif, Servicios Sociales 139.52
17 Edif. Servicios Sociale a Avd. Doctor Norman Beth 478.52
18 C.P. Virgen de la Cabeza a Mcdonald’s 800.6
19 Calle Rio Turia a Avd. Doctor Norman Bethune 394.2
20 Avenida Angel Gijon Diaz (Ronda de Poniente) 603.3
21 Avd. Europa a rotonda Piscina 2366.4
22 Parque Ramon Portillo ( detras Centro Comercial 585.58
23 Rambla de las Brujas 1 1886.49
24 Rambla de las Brujas 2 1893.13
25 Rotonda Piscina a Parque de Bombero 3483.78
26 Avd. Julio Moreno a Campo del Futbol de Varader 1142.26
27 Rambla de las Brujas a Camping Playa Poniente 3449.68
28 Calle Rector Federico Mayor Zaragoza (Playa Gra 2608.74
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Calahonda a La Chucha

6584.66

Total

44167.84
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Tabla longitudes vias ciclistas propuestas:

Viario Longitud (m)
PCB1 Avda. Andalucia, Nueva 700
PCB2 Avda. de la Constitucion, Rambla Capuchinos, Isaac Albéniz, 995
Obispo, Notario Gémez Acebo
PCB3 Cruces, San Antonio 813
PCB4 Ancha, Camino Cerro del Toro 824
PCB5 La Cartujilla, Ronda de Levante, San Nicolas 1.153
PCB6 Ronda de Poniente 1.765
PCB7 Camino las Ventillas 1.236
PCBS8 Ronda de Poniente 80
PCB9 Avda. de Europa, Rambla de las Brujas 377
PCB10 Avda. Salobrefia 330
PCB11 Ctra. De la Celulosa, Avda. Julio Moreno 933
PCB12 Avda. Salobrefia 127
PCB13 Parque de los Pueblos de América 659
PCB14 Poligono Vadillo 1.519
PCB15 Ronda Sur 1.410
12.921
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Viario Tipo setfci()n S(_antidos. ,de

carril circulacion
PCB1 Avda. Andalucia, Nueva Coexistencia Unico
PCB2 Avda. de la C.onsti.tuci(')n, Rambla Capuchinos, Coexistencia Unico

Isaac Albéniz, Obispo, Notario Gémez Acebo

PCB3 Cruces, San Antonio Coexistencia Doble
PCB4 Ancha, Camino Cerro del Toro Coexistencia Doble
PCB5 La Cartujilla, Ronda de Levante, San Nicolas Protegido Doble
PCB6 Ronda de Poniente Protegido Doble
PCB7 Camino las Ventillas Protegido Doble
PCBS8 Ronda de Poniente Acera Bici Doble
PCB9 Avda. de Europa, Rambla de las Brujas Coexistencia Doble
PCB10 Avda. Salobrefia Coexistencia Doble
PCB11 Ctra. De la Celulosa, Avda. Julio Moreno Coexistencia Doble
PCB12 Avda. Salobrefia Coexistencia Doble
PCB13 Parque de los Pueblos de América Senda bici Unico
PCB14 Poligono Vadillo Carril bici Doble
PCB15 Ronda Sur Carril bici Doble
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A continuacion, se describen de una manera mas detallada los tramos sugeridos.

PCB1: Avda. Andalucia, Calle Nueva:

Para canalizar el trafico norte-sur a través del municipio de Motril se propondria la creacién de
varias vias ciclistas entre las cuales se encontraria esta PCB1, que transcurre por la Avda. de
Andalucia y la Calle nueva. Se trataria de un carril bici, de uso compartido, unidireccional,
adecuado al sentido de circulacién norte-sur actual de la Calle nueva y con una longitud total de

700m aproximadamente.
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PCB2: Avda. de la Constitucién, Rambla Capuchinos, Isaac Albéniz, Obispo, Notario
Goémez Acebo

Con el mismo objetivo que la propuesta anterior, se propondria la creacion de este PCB2, que
completaria el flujo circular sur-norte por el centro de Motril, transcurriendo por Avda. de la
Constitucion, Rambla Capuchinos, Isaac Albéniz, Obispo y Notario Gémez Acebo. Se trataria de
un carril bici, de uso compartido con el trafico motorizado, unidireccional, y adecuado al
sentido de circulacién sur-norte actual del eje longitudinal propuesto y con una longitud total
de 995m aproximadamente.
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PCB3: Calle Cruces y calle San Antonio

Se sugiere la creacion de este tramo para canalizar la circulacion de ciclistas desde/hacia el
norte de Motril. Transcurre por las calles Cruces y San Antonio y se trataria de un carril bici
compartido con el trafico motorizado, de doble sentido, y siempre, adecuado a las
caracteristicas actuales de la via por la que se propone el trazado.

PCB4: Calle Ancha, Camino Cerro del Toro

Como ya se menciond en el Diagnostico, se propondria la creacidn de una via ciclista a lo largo
de las calles Ancha y Camino Cerro del Toro con una longitud total de 824m, aproximadamente,
con velocidad limitada a 30km/h y uso compartido con el vehiculo con dos carriles de
circulacion, uno por sentido.
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PCB5: La Cartujilla, Ronda de Levante y calle San Nicolas

Para una potencial compleciéon del mallado ciclista en su tramo norte, y aprovechando la
posible creacion de una circunvalacién al municipio de Motril, se sugiere la creacién de este
PCBS5, que discurriria por La Cartujilla, Ronda de Levante y calle San Nicolas. Se trataria de una
pista bici, segregada tanto del trafico rodado como del peatonal mediante elementos fisicos, de
doble sentido y con una longitud total de 1.150 metros, aproximadamente.

Localizado en la zona noroeste del municipio de Motril, se propone como continuacién al
anteriormente mencionado PCB5, y conectando con él, se sugiere la creacion de esta pista bici,
que como el anterior deberia estar segregado por elementos fisicos del trafico rodado y
peatonal. En su zona sur, conectaria con el tramo RCO1 ya existente para asegurar la
conectividad con la parte oeste del municipio. Se recomendaria que esta pista bici fuese
bidireccional y con una longitud aproximada de 1.765 metros.

42



UNION EUROPEA
hod T COMERNG  HINISTERIO
e HOVILIDAD
E E§3 o e.m Fondo Ewnpea de Dasarmolia Regonal

“Uhnar maneva ke hacer Europs ™
o

MGTRIL

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE
MOTRIL

PCB7: Camino las Ventillas:

Este PCB7 surgiria por la necesidad de conexi6n del L.E.S. Beatriz Galindo con el casco urbano de
Motril, para asi fomentar el uso de la bicicleta en los desplazamientos diarios. Se trataria de un
carril bici segregado del trafico motorizado para asi dotarlo de una mayor seguridad al ciclista,
con una longitud total de 1.236 metros y de doble sentido. A la fecha actual se encuentra
ejecutado parcialmente.

-~

PCB8: Ronda de Poniente:
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El mas corto de los tramos sugeridos (80 metros) surge de la necesidad de conectar dos tramos
existentes como son RCO1 y RCO2. Debido a las caracteristicas de la via por la que discurriria se
sugiere la creacion de una acera-bici, siempre con preferencia para el peatén, y doble carril, uno
por sentido. Dicho PCB8 tendria una limitacién de velocidad de 30km/h.

F k. L, ! N I

PCB9: Avda. de Europa, Rambla de las Brujas

En la actualidad, la via ciclista que conecta Motril con el Puerto se encuentra incompleta en la
Avenida de Europa, es por ello por lo que se sugiere la creacion de este tramo, PCB9. Discurriria
por la Avda. de Europa y la Rambla de las Brujas conectando con el existente RCO8 que lleva
hacia el sur, hasta el Puerto. Se sugiere la creacién de una via ciclista compartida con el trafico
motorizado, de una longitud, aproximada, de 380 metros y bidireccional.

PCB10: Avda. Salobrefia
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De nuevo, se sugeriria la creaciéon de un tramo para conectar segmentos existentes. Este nuevo
tramo discurriria por la Avda. Salobrefia y conectaria la mencionada Avda. Salobrefia con la
Avda. Europa, conectando de esta manera el este de Motril con la via ciclista que discurre hacia
el Puerto.Se trataria de una via ciclista compartida con el trafico motorizado, de doble sentido y
con una longitud total aproximada de 330m.

k
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PCB11: Ctra. De la Celulosa, Avda. Julio Moreno

Se propondria la creacidn de una via ciclista de doble sentido y compartida con el trafico con el
objeto de conectar la Rambla de las Brujas con Playa Granada. Dicho PCB11 transcurre por la
Carretera de la Celulosa y la Avda. Julio moreno a lo largo de 933 metros, aproximadamente.

PCB12: Avda. Salobreiia:

Para realizar la complecién y poder asi permitir la completa circulacion de ciclistas en el nudo
distribuidor localizado en la rotonda, confluencia de las calles Avda. Salobrefia, Ronda de
Poniente, Avda. de Europa y Avda. Dr. Norman Bethune, se propondria la creacién del tramo
PCB11 a lo largo de 130m aproximadamente. Dicho tramo que se propone consistiria en un
carril bici compartido con el trafico motorizado, bidireccional conectando el existente RC03
con el propuesto PCB10.
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PCB13: Parque de los Pueblos de América

Dentro de la estrategia EDUSI del Ayuntamiento de Motril, se tiene previsto la realizacién de via
ciclista en el parque de los Pueblos de América. Se trataria de dos tramos de via, una primera de
aproximadamente 268m y otra de 391m lo que sumaria al mallado total de vias ciclistas de
Motril 659m de nueva via ciclista.

Se sugiere que sea senda bici, como corresponde a un espacio verde, en vias de inico sentido o
bidireccionales en funcién de la anchura.

Su conexién con la red de vias ciclistas estd asegurada a través del tramo PCB2, uno de los
tramos propuestos mas relevantes por su conexion con el centro de Motril y el grado de
cobertura otorgado. A la fecha actual se encuentra ejecutado parcialmente.
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PCB14: Poligono El Vadillo

Dentro de la estrategia EDUSI del Ayuntamiento de Motril, se ha realizado una via ciclista en el
Poligono El Vadillo. Se trata de dos tramos de via a través de la carretera de Almeria-Carchuna,
un primero de aproximadamente 627m y otro de 892m lo que suma al mallado total de vias
ciclistas de Motril 1.519m.

Permite la conexién con un area de viajes que se realizan principalmente por motivo trabajo, y
que se realizan en vehiculo privado, lo que permite, en linea con lo apuntado en este PMUS, la
reduccién parcial de la tasa de accesos en automovil al poligono.

Se sugirié que se realizara en formato carril bici, protegido del trafico y bidireccional. Este
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tramo se encuentra en la fecha actual practicamente ejecutado.

PCB15: Ronda Sur

A través de un convenio firmado con la Junta de Andalucia en el afio 2008, se tenia previsto la
ejecucion de la Ronda Sur. En dicha infraestructura se tiene contemplado la ejecucion en el
borde de la misma de una via ciclista. Este tramo se encuentra a la fecha ya ejecutado.

Se trata de una via de 1.410m aproximadamente, donde se sugiere que sea en formato carril
bici, protegido y bidireccional. Permite la conexion con el carril propuesto en el poligono El
Vadillo y por el este con el tramo de Camino de las Ventillas.
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